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ASAMBLEA DE MADRID

A LA MESA DE LA ASAMBLEA DE MADRID

Diia. Maria Acin, Diputada del Grupo Parlamentario de Mas Madrid en la Asamblea de
Madrid, al amparo de lo dispuesto en los articulos 203 y concordantes del Reglamento de
la Camara, tiene el honor de presentar la siguiente PROPOSICION NO DE LEY para
su debate ante la Comision de Transportes e Infraestructuras.

Madrid. 28 de octubre de 2021

Dita. Monica Garcia Diia. Maria Acin Carrera

La Portavoz La diputada




EXPOSICION DE MOTIVOS

El transporte phblico colectivo urbano es un elemento clave del funcionamiento de las
ciudades; es uno de los principales motores de las grandes urbes, ya que garantiza la
movilidad de toda la ciudadania.

Un buen sistema de transporte pablico significa una movilidad urbana e interurbana mas
eficiente y un mayor y mejor desarrollo econémico de los municipios. Un buen sistema
de transporte pablico es garante de la equidad social pues es el tinico medio que garantiza
el derecho a desplazarse libremente v en igualdad de condiciones, independientemente de
las circunstancias del usuario.

El transporte publico es cuatro veces mas econdmico que el privado vy representa, ademas,
uno de los pilares bdsicos para conseguir que la movilidad en las ciudades sea mis
sostenible: con el transporte publico se logran ciudades mas limpias, mas seguras, mas
sociales y menos contaminadas, pues el sistema contribuye, indudablemente, a la
eficiencia energética v a la reduccion de los niveles de contaminacion.

Ademas, la Planificacion v Politica de Transportes ha de conocer la demanda v poder
caracterizarla desde un punto de vista de su perfil socicecondomico vy pautas de
comportamiento en cuanto a componentes funcionales, territoriales y temporales. En base
a esa caracterizacion, se podran tomar decisiones que modifiquen los servicios publicos
de transportes, para dar un mejor servicio a la ciudadania,

En los altimos afios, la situacion del transporte publico en la Comunidad de Madrid esta
pasando por grandes dificultades. No solo derivado de la crisis del covid sino que en la
ultima década, y tal y como muestra la Encuesta Domiciliana de Movilidad, el uso del
transporte publico ha disminuido en 8 puntos: es decir, el uso del transporte publico ha
pasado de suponer un 32% del total de viajes en la Comunidad de Madrid a un 24%.
Observando la evolucion del uso del transporte privado frente al pablico, el primero ha
pasado de representar un 51% de los viajes al 60%.

Ademas, la encuesta sobre valoracion de servicios realizada por la Organizacion de
Consumidores y Usuarios (la OCU) en mayo de 2020, sefialaba que las y los madrilefios
valoran como problemas prioritarios a resolver: los Atascos de los Coches (3.70 en escala
del 1 al 5) vy la Contaminacion (4.31, en esa misma escala). Y es que, en relacion a la
contaminacion, tenemos graves problemas: el drea metropolitana de Madrid se sitia a la
cabeza europea de muertes derivadas de la contaminacion por didxido de nitrdégeno, cuya
fuente principal es el trafico rodado. Ante esto la Gnica solucién: mas y mejor transporte
publico.

Es urgente que se tomen medidas conducentes a la mejora del transporte publico,
haciéndolo mas eficiente v atractivo. En este sentido resulta interesante el establecimiento
de intercambiadores comarcales. Esta infraestructura ya fue explorada por la Comunidad
de Madrid, que hace mas de 15 afos y en colaboracion con el Consorcio Regional de



Transportes v la consultora Sreer Davis Geave, elabord el Estudio Intercambiadores
Comarcales en la Comunidad de Madrid.

El objeto fundamental del estudio fue la determinacion de la localizacion mas adecuada,
asi como el disefio basico de ocho nuevos intercambiadores comarcales, de manera que
se potenciase principalmente su conexion con las redes ferroviarias de Cercanias y Metro
v con las plataformas reservadas de autobuses planificadas por el Ministerio de Fomento
en los accesos a Madnid (carriles bus-VAO).

La tipologia de estos intercambiadores comarcales no es una simple parada de autobuses,
sino que se trata de introducir un intercambiador que atienda a todas las necesidades de
usuarios vy operadores, con edificio incluyendo salas de espera, zonas de informacion,
zonas de darsenas, intercambio sencillo con los modos de mayor capacidad, zonas
comerciales con usos ligados al propio de intercambio, v dotado con las condiciones
adecuadas de acceso, seguridad e iluminacion.

Este estudio analizaba los municipios donde existia la oportunidad de establecer estos
intercambiadores por cada uno de los corredores de entrada a la ciudad de Madrnid,
planteando incluso parcelas concretas donde poder actuar.

En la Al se estudiaron ubicaciones en San Sebastian de los Reyes v Alcobendas;
en la A2 en Alcala de Henares y Torrejon de Ardoz; en la A3 en Arganda del Rey y Rivas-
Vaciamadrid: en la A42 en Parla: en la A4 en Pinto y Valdemoro; en la A5 en Mostoles,
Arroyomolinos y Navalcarnero; en la A6 en Collado Villalba y Galapagar; por iltimo,
también se analizo la M607, con ubicaciones en Colmenar Viejo y en Tres Cantos.

Uniendo oportunidades econdmicas, politicas vy en términos de ingenieria, las
conclusiones del estudio se muestran en la siguiente tabla:



Conclusiones
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Por todo ello, el Grupo Parlamentario Mas Madrid presenta la siguiente:

PROPOSICION NO DE LEY

La Asamblea de Madrid insta al Gobierno de la Comunidad de Madrid a:

l.

En el siguiente ejercicio presupuestario se comenzaran las intervenciones necesarias
conducentes a dar cumplimiento a los objetivos marcados en el estudio actualizado de

En el presente gjercicio presupuestario actualizar el Estudio de Intercambiadores
Comarcales en la Comunidad de Madrid, contando con los patrones actuales de

movilidad de la Regidn.

Intercambiadores Comarcales en la Comunidad de Madrid.

Dicho estudio incluird un cronograma de actuaciones, asi como el presupuesto
plurianual necesarios para poner en funcionamiento Intercambiadores Comarcales
en todas y cada uno de los corredores de acceso a la ciudad de Madrid.




