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(Se abre la sesion a las 9 horas y 2 minutos).

El Sr. PRESIDENTE: Buenos dias, sefiorias, son las 9 horas y 2 minutos. Se abre la sesion
de la Comision de Transportes e Infraestructuras del dia 3 de marzo de 2023. Y antes de entrar en el
orden del dia, como siempre y como cuestion previa, se solicita de los sefiores portavoces de los grupos
parlamentarios, de conformidad con el articulo 64.2 del Reglamento de la Asamblea, que anuncien las
sustituciones habidas en los mismos. éPor Unidas Podemos? (Pausa.) No. Sin novedad. éVox? (Pausa.)
Nada. ¢Grupo Socialista? (Pausa.) Ninguna. éMas Madrid?

El Sr. OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: Si, yo mismo, Alberto Oliver, sustituyo a Maria Acin.
El Sr. PRESIDENTE: Vale. éGrupo Popular?

El Sr. SEGURA GUTIERREZ: De momento, Janette Novo sustituye a Nacho Catald, y
posiblemente Orlando Chacdn sustituya a Carlos Gonzalez Pereira.

El Sr. PRESIDENTE: Vale. Muchas gracias. Muy bien, pues empezamos. Procedemos a
cumplimentar el orden del dia previsto.

C-267/2023 RGEP.2463. Comparecencia del Sr. D. Javier Fernandez Valero,
Presidente de la Asociacién Elite Taxi Madrid, a peticion del Grupo Parlamentario Unidas
Podemos, al objeto de informar sobre situacion del sector del taxi en nuestra Comunidad
Autonoma. (Por via del articulo 211 del Reglamento de la Asamblea).

Agradezco al sefior Javier Fernandez Valero que tome asiento aqui, con nosotros, en la Mesa,
y le damos los buenos dias y la bienvenida hoy a esta Comision de Transportes. (Pausa.) Don Javier,
ahora le voy a dar la palabra por un tiempo de quince minutos; si le parece bien, yo le aviso cuando le
gueden dos minutos para que..., 0 Si quiere un poco antes se lo digo, como usted prefiera. (Rumores.)
Un par de minutos. Y vamos a ser muy respetuosos con los tiempos porque tenemos muchas
comparecencias. Le doy la palabra, y sepa que para comenzar su intervencion tiene que darle al
micréfono; aqui hay un botoncito. (Rumores.) No, el que pone micro. (Rumores.) Eso es. Bueno, pues
cuando usted quiera.

El Sr. PRESIDENTE DE LA ASOCIACION ELITE TAXI MADRID (Ferndndez Valero): Sefior
presidente, sefioras y sefiores diputados, buenos dias a todos. Lo primero de todo, agradecer la
invitacion que nos ha hecho el Grupo Parlamentario Unidas Podemos para comparecer en esta
Asamblea, en esta comision, y poder intentar dar un poco de pabulo y un poquito de claridad a todo lo
que nos esta ocurriendo en el sector del taxi, con todas estas normativas nuevas y todas esas maneras
gue se estan desarrollando en todos estos articulos y en todas estas nuevas normas, como la ley Ayuso
de Uber, este nuevo reglamento que no sabemos qué contiene ni qué no va a contener, este régimen
sancionador que parece mucho mas laxo que el que teniamos.
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Y, bueno, queriamos decir que actualmente aqui, en la Comunidad de Madrid, tenemos 8.700
VTC que estan, de forma irregular o ilegal —como lo quieran llamar-, realizando funciones de taxi. De
las aproximadamente 17.800 licencias VTC que hay en el territorio nacional, nosotros tenemos en la
Comunidad de Madrid cerca del 49 por ciento de estas VTC. Todas estas empresas de VTC o todas estas
plataformas de VTC que estan trabajando actualmente aqui, en Espana, y sobre todo aqui, en la
Comunidad de Madrid —que es lo que nos afecta a nosotros-, queremos decir que son empresas, son
aplicaciones, que no tributan en Espaiia; ninguna de ellas tributa aqui, en Espana, en detrimento de,
por ejemplo, nosotros, que somos cerca de 16.000 autdbnomos, el 85 por ciento unititulares de licencia
y, bueno, pues todos tributamos nuestros impuestos aqui, en Espafia, y creemos que es una tomadura
de pelo lo que se esta produciendo hacia el sector del taxi con estos apoyos tan radicales que se estan
haciendo por parte de muchos grupos politicos hacia estas plataformas de VTC.

Tras diversas reivindicaciones que hizo el sector del taxi en el afio 2018, se aprobo el real
decreto, conocido como decreto Abalos, que venia a dar pabulo para que las comunidades auténomas
y los ayuntamientos y los entes locales pudiesen regularizar, o regular de alguna forma, el servicio de
las VTC ateniéndose, ldgicamente, a la ratio 1/30, que ya es ley en la LOTT, éeh?, porque la ratio 1/30
ya es ley, y, bueno, ahora parece ser que, por una mala lectura que se hizo en aquel momento del
articulo 21 de la ley dmnibus, se liberalizo el sector, se pidieron aqui VTC todo el mundo, gente con
informacion privilegiada se beneficid de estas circunstancias y, bueno, nos encontramos con que
tenemos aqui un montdn de VTC, autorizaciones de VTC, que estan trabajando, ya les digo, de una
manera irregular en la Comunidad de Madrid, amparados ademas, ahora mas si cabe, por esta ley Uber
de Ayuso, en nombre de una falsa libertad. Por cierto, ademas es una ley que no tiene régimen
sancionador, que no conocemos ni sabemos el reglamento que tiene, porque es que el reglamento que
tiene esta nueva ley de Uber, pues, realmente, es que parece la férmula de la cocacola; no sabemos
nada, no sabemos qué es lo que va a recoger, ni de qué manera, ni en qué se va a amparar, ni en qué
nos va a afectar al resto de los distribuidores de servicios de transportes en la Comunidad de Madrid.

Sobre la ley dmnibus, el articulo 21 de la ley 6mnibus, que viene a liberalizar los vehiculos de
alquiler sin conductor -isin conductor!, éeh?, quiero que quede bien claro, isin conductor!-, pues, bueno,
esa mala lectura que se hizo de este articulo permitié que se viniesen aqui un montén de VTC, a
cascoporro, Y, bueno, no sabemos el motivo o si habria algln interés o algo ya premeditado para que
eso ocurriese de esa manera. Segun dijo, ya en el afio 2010, el antiguo defensor del Pueblo, el sefior
Mlgica, ya fallecido el hombre, que estuvo diez afos en el cargo como defensor del Pueblo, que fue
elegido por las tres quintas partes de las asambleas del Congreso y del Senado, asi que no creo yo que
sea una persona de dudosa valia 0 que sea una persona, no s€, de la que no se puedan tener en
consideracion sus expresiones, él viene a decir, literalmente: el servicio del taxi estda dirigido
ordinariamente al transporte en zonas urbanas o urbanizables donde el arrendamiento de servicios con
conductor, VTC, ahora liberalizado, ino puede prestar servicio! Quiero que quede bien claro: ino puede
prestar servicio! Esto esta dicho en el afio 2010 por el defensor del Pueblo, el sefior Mlgica.

Ademas de todo esto, por ejemplo, en los sitios donde ha habido una liberalizacion del sector
del taxi, que se ha liberalizado, como se pretende ahora, desregularizar el sector del taxi, porque en
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vez de regularizar las VTC en condiciones, lo que pretenden con estas nuevas normas es desregularizar
el sector del taxi, ipues muy bien!, en todos los sitios donde se ha desregularizado el sector del taxi, en
Estados Unidos, en Japon, en Corea, en Australia, en Irlanda, en Dublin, por ejemplo, en el Reino Unido,
en todos los sitios han tenido que dar marcha atras. ¢Por qué? Porque no se ha conseguido ni que sea
mejor para el usuario, ni dar mejor calidad de servicio, ni dar mejores prestaciones; o sea, todo el
mundo ha perdido, ni han ganado las compaiias que hay explotadoras —por ejemplo, como en Estados
Unidos, que son compaiiias, no como aqui, que somos mayoritariamente autdbnomos-, ni ganan esas
compaiias, ni ganan los autdbnomos, ni ganan los conductores y, sobre todo, pierden los usuarios porque
no tienen capacidad de elegir, no tienen posibilidad de saber sus precios reales, se van a mover en
criterios segun alta demanda, baja demanda o como quieran.

Por cierto, ahora, en las enmiendas que ha presentado, el Grupo Parlamentario Vox pretende
hacer un control sobre las tarifas de las VTC, ial alza!, para que no se disparen los precios al alza, pero
no miran ustedes por el dumping de precios que hacen las VTC al taxi. Eso no, ustedes no ponen coto
por abajo, solamente por arriba; por arriba, que no se pasen, que no cobren 150, que cobren 100, que
ya esta muy bien, épero por abajo, cuando cobran la mitad del precio de lo que vale el servicio, cuando
van a pérdidas, cuando hacen dumping al taxi? Por ahi ustedes no ponen ninguna tabla rasa para decir:
ieh, hasta aqui! Como minimo, deberian atenerse a las tarifas que ya hay de servicios interurbanos en
la Comunidad de Madrid, de obligado cumplimiento para el taxi, ademas, porque nosotros nos regimos
por doble tarifa, porque tenemos tarifa del ayuntamiento y tenemos tarifa de la Comunidad de Madrid,
y nos regula perfectamente en precios, por arriba, por abajo y por todos los lados, porque es una tarifa
de obligado cumplimiento.

Pues, bueno, queriamos hablar sobre reglamento de las VTC, que no lo conocemos, no
sabemos qué es lo que van a recoger, pero si entendemos que como minimo tendrian que tener, icomo
minimo!, una vuelta a base. Esta vuelta a base es muy sencilla: si la VTC no puede estar haciendo
captacion de servicios por la calle ni puede estar circulando en libre, ni puede estar estacionado
esperando a captar un servicio, tendra que ir a algun sitio, ese sitio tendra que ser una base, y esa base
lo l6gico es que sea el domicilio fiscal de donde esté domiciliada esa autorizacion VTC, no puede estar
dando vueltas, contaminando, utilizando aparcamientos publicos, utilizando como bases parkings, como
el de Fuente de la Mora, un parking disuasorio que esta lleno de VTC; el parking de Pitis, que esta lleno
de VTC; el parking de Batan, que es un parking de residentes donde las empresas de VTC estan pagando
el 50 por ciento de lo que paga un residente; o el parking que hay al lado del antiguo estadio Calderdn,
exactamente igual, estan pagando el 50 por ciento de lo que paga un usuario, porque a un residente
de la zona, si le cuesta la plaza 100 euros, a la VTC le cuesta 50. Un parking de servicio publico, un
parking publico, lo estan utilizando como base de operaciones cuando deberian utilizar de base de
operaciones sus domicilios fiscales y, cuando acaben un servicio, irse alli hasta que les volviese a saltar
un nuevo servicio.

También creemos que es muy importante la precontratacion de servicios. Ademas, esta
precontratacion de servicios, lo que es la esencia de un servicio de VTC, la contratacion, deberia ser
como minimo de 24 horas; el dia anterior tendrian que tener ya su hoja de ruta disponible para el dia
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siguiente y no tener captacién inmediata, porque de inmediatez no la pueden tener nunca. Pero
entendemos que si tuviesen realmente hecha una vuelta a base ldgica y sensata y estuviesen en sus
domicilios fiscales cuando acaban de hacer sus servicios, entendemos que con una hora de
precontratacion seria suficiente. Siempre estamos hablando sobre las VTC que puedan hacer servicios
urbanos, no para las 8.700; 8.700 no pueden estar, son ilegales, el servicio que estan haciendo esas
8.700 son ilegales.

Sobre el régimen sancionador de las VTC, bueno, entendemos que es un régimen sancionador
mucho mas laxo. iOiga!, ¢por qué no dejan ustedes de hacer férmulas? éPor qué no se dedican
ustedes...? Dejen el régimen sancionador que tiene la LOTT, que ya es bastante contundente; no es
necesario hacer nuevos inventos de regimenes sancionadores mucho mas laxos, mucho mas
beneficiosos. Ademas, en otra de las enmiendas del Grupo Vox parece ser que pretenden que las
sanciones que se les pongan a estas VTC sean culpa del conductor, que sea el conductor el que pague
esas sanciones. O sea, a un conductor al que obliga su jefe a estar dando vueltas por Madrid, a ver si
capta servicios, le sanciona la Policia, porque esta captando servicios, y paga la sancion; a un conductor
gue trabaja en precario, que cobra 600 u 800 euros, porque paga él ya las multas que le ponen de
trafico, que no son pocas, le dicen ustedes que pague una multa de una falta muy grave de 6.000 euros.
Ese conductor desaparece, pero el senor de titular de la VTC sigue manteniéndose, sigue sin sancion y
sigue sin acumular sanciones muy graves, que es lo que tiene que hacer. ¢Por qué? Porgue en cuanto
cumpliera tres de ellas le desapareceria su autorizacion. Ustedes estan permitiendo con esto que sea el
conductor, iel mas débil de toda la cadena!, el que pague las sanciones que ponen a las empresas de
VTC. No sé, yo creo que deberian mirarse un poquito ese tema. Queremos decir que, por ejemplo, todos
las VTC, la mayoria de ellas, estan incumpliendo, pues, bueno, con las hojas de ruta; estan haciendo
captacion ilegal en las zonas de ocio. Cualquiera de ustedes puede salir cualquier noche del afio, y sobre
todo los fines de semana, a las zonas de ocio y ver cdmo en cada esquina hay cuatro o seis VTC, isin
servicio!, con la disposicion de libre en sus aplicaciones, captando servicios de forma irregular, de forma
ilegal. Ademas, como no hay tampoco ninguna inspeccion por parte de la Comunidad de Madrid, porque
no tiene medios para tener esas inspecciones, no se puede sancionar. Da igual que pongamos un
régimen sancionador superduro porque no tenemos quién controle a estas aplicaciones ni controlen que
estan haciendo estas captaciones irregulares. Ademas, estas VTC, muchos de ellos, llevan los seguros
en malas condiciones, no llevan los seguros bien y no pasan las ITV cada afio. Todos los taxis, por
ejemplo, para que se hagan una idea, pasamos la ITV de todos los afios y, a partir del quinto afio,
pasamos dos ITV obligatorias al afio, cada seis meses. Estas VTC se acogen a un servicio de alquiler sin
conductor, pasan la ITV como vehiculo sin conductor, cambian la placa de forma irregular... iEn las
mismas ITV cambian la placa!, que es otra cosa sorprendente, que no se haga ninguna inspeccion sobre
estas ITV que permiten y pasan estas ITV como si fuese un vehiculo sin conductor, éeh?, con lo cual,
la pasan cada cuatro afios; flotas que tienen mil coches se estan ahorrando 4.000 ITV al afio; o sea,
gue se estan ahorrando un montdn de dinero.

También tenemos muchas sanciones que se les ponen aparte de esto: sanciones también a
titulo administrativo, sanciones de trafico, como puede ser circular por el carril bus, que nadie lo
controla. Por cierto, aqui, en Madrid, el carril bus es manga ancha para todo el mundo. Aqui puede
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usted, como hizo en su dia la sefiora Aguirre, idejar el coche aqui en el carril bus e irse a tomar café!
Exactamente igual. Eso ocurre ahora mismo con las VTC, métanse cualquier tarde noche en la Gran Via
y veran que esta llena de VTC por todas las zonas. La VTC no puede circular, parar, ni para dejar un
cliente ni para coger a un cliente en ningin carril bus y, sin embargo, se esta permitiendo. Aunque,
bueno, esto es mas un tema del Ayuntamiento de Madrid y de la Policia Municipal, pero quiero que
tengan constancia porque para esa vuelta a base que pedimos creemos que es muy importante conocer
todos estos aspectos diferentes que tiene la VTC y todas estas previsiones que se le estan ofreciendo.

iClaro!, pedimos que este reglamento, evidentemente, tenga que ir amparado con un
incremento exponencial de los controladores, de los inspectores de servicios de control, para poder
sancionar estas irregularidades, para hacer un chequeo. No podemos tener 15 o 20 inspectores de
trafico para controlar a 17.000 taxistas, ocho mil y pico VTC, rutas escolares, servicios discrecionales...
O sea, es que hay que hacer un servicio de inspeccion especifico para estos temas, para el taxi y la
VTC, especifico para que controle, para que regule. Nosotros, los taxistas, no tenemos miedo a que nos
regulen, a que nos pidan documentaciones, a que nos pidan ITV, a que nos pidan seguros; que nos
pidan lo que quieran porque lo tenemos todo en regla siempre.

Bueno, los problemas que vienen derivados del incumplimiento reiterado en materia de
transportes por estos servicios de VTC. Se esta produciendo inseguridad vial tremenda, ha habido un
montdn de accidentes en la calle. ¢éPor qué? Porque esos senores echan jornadas maratonianas, de
doce horas —cuando no mas-, seis dias a la semana, obligados, como se les ve —ademas, se lo puedo
ensefar luego, si quieren, porque tengo aqui fotografias-, durmiendo en la calle, golpes contra todo,
circulacion en direccion prohibida..., porque, o sea, conducir un coche sabe todo el mundo, pero
conducir un coche en una ciudad como Madrid, doce horas diarias, pendiente del trafico, de si me suena
la app, que no conozco las calles —bueno, algunos no conocen ni el idioma-, que no conozco las calles
y que tengo que ir mirando el GPS aqui constantemente, no me extrafia la siniestralidad que se produce
y los accidentes con resultados fatales, que llevamos ya unos poquitos en los ultimos dos meses...

El Sr. PRESIDENTE: Sefior Fernandez, le quedan —perdone, no le he avisado- treinta
segundos.

El Sr. PRESIDENTE DE LA ASOCIACION ELITE TAXI MADRID (Fernandez Valero):
iTreinta segundos!, iqué rapido va esto! ¢Y no me dejan hablar del taxi?

El Sr. PRESIDENTE: Bueno, le voy a dejar un minuto...

El Sr. PRESIDENTE DE LA ASOCIACION ELITE TAXI MADRID (Fernandez Valero): ¢éSi?
Vale.

El Sr. PRESIDENTE: Dado que no le he avisado, pues, ivenga!, un minuto.

El Sr. PRESIDENTE DE LA ASOCIACION ELITE TAXI MADRID (Fernandez Valero):
Bueno, pues nada, solamente queriamos, sobre el tema... Voy a hablar ya del taxi porque, si no, no me
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va a dar mucho tiempo. Lo que se pretende con este reglamento que quieren sacar del taxi es uberizar
el taxi, Unica y exclusivamente eso es lo que pretenden ustedes.

No he hablado de la figura juridica de cincuenta personas. ¢Qué auténomo del taxi de Madrid
se va a comprar cincuenta licencias? Lo que se esta pretendiendo aqui es favorecer a flotas, favorecer
a empresas, favorecer a grupos de inversidon para que compren licencias y se hagan con el monopolio
del servicio del taxi y gestionen y controlen precios, controlen todo sobre el taxi.

Quieren quitar la regulacién horaria, nos quieren dejar sin vacaciones, nos quieren dejar sin
conciliacion familiar; o sea, nos quieren, simplemente, tener como esclavos, dentro del coche, 24 horas,
todos los dias de la semana.

El taxi compartido. Pretenden hacer un taxi compartido, pero si Madrid tiene un servicio
maravilloso de transporte publico, ino necesito un taxi compartido!

Y, luego, la eliminacion de tarifas, con esta tarifa nueva que se han inventado ahora, ique
resulta que el taximetro no marca nada! iEl taximetro va a cero!, ise pone a cero!

El Sr. PRESIDENTE: Ya si, ya es el momento.

El Sr. PRESIDENTE DE LA ASOCIACION ELITE TAXI MADRID (Fernandez Valero): ¢Si?
Bueno, pues luego me explico, como luego tengo otro rato...

El Sr. PRESIDENTE: Luego, tiene diez minutos mas, ¢vale?
El Sr. PRESIDENTE DE LA ASOCIACION ELITE TAXI MADRID (Fernandez Valero): Vale.

El Sr. PRESIDENTE: Gracias. A continuacién empezamos con los grupos parlamentarios, por
un tiempo maximo de diez minutos, si lo quieren agotar o si no. Sefior Agustin Moreno.

El Sr. MORENO GARCIA: Gracias, presidente. Buenos dias, sefiorias, y muchas gracias a
Javier Fernandez Valero, en representacion de Elite Taxi, por venir a traer la voz de los taxistas a esta
institucion. Es justamente lo que se debe escuchar, lo que opinan ustedes, porque los discursos politicos
son de todo tipo y a veces son absolutamente vacios porque no van acompafiados de hechos que
realmente protejan al sector del taxi, empezando por la propia presidenta de la comunidad, que dice
que les quiere mucho —al sector del taxi-, pero lo acompafia de pufialadas traperas, desde mi punto de
vista, y no desde una regulacion positiva del funcionamiento del sector en la Comunidad de Madrid.

Dicho esto, nosotros compartimos plenamente su valoracion, tanto de la Ley 5/22, la ley Uber,
que es una ley que lo que hace es romper todo equilibrio, el statu quo existente que permitia la
convivencia entre el taxi y las VTC tal y como estaba regulado, y esto supone un terremoto, un terremoto
en el sector, que coloca en una situacion de desventaja, de precariedad, al propio sector del taxi en la
medida en que liberaliza la competencia desleal. Yo creo que ese es el tema de fondo; aqui lo que ha
habido es una ruptura de los equilibrios y se manifiesta de muchas maneras, éno? Primero, con esa
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oleada o proliferacion masiva de VTC que se ha propiciado vy, luego, por la falta de regulacion. Y todo,
desde el comienzo, no solo es un atropello... A mi me parece que es un atropello a los derechos
adquiridos de un taxi que tiene, en fin, una valoraciéon social y un reconocimiento en los propios
tribunales como un sector fundamental del transporte y estd ademas valorado de alta manera incluso
en los rankings internacionales. Entonces, no solo es ese elemento el que esta en juego sino que ademas
lo que supone es destrozar, en aras de una supuesta liberalizacién, un sector que tiene que prestar un
servicio de calidad a la ciudadania. Y ese tema hay que enfocarlo desde el punto de vista de los intereses
de ustedes, del transporte publico en general y sobre todo de la calidad para los usuarios. Dicho esto,
y repitiendo que coincidimos plenamente en que lo que se hace es una especie de barra libre para que
funcionen como les dé la gana las VTC, que usted decia muy bien que son empresas que dejan mucho
que desear desde todos los puntos de vista, que son empresas multinacionales, depredadoras, que son
empresas que sobreexplotan a sus trabajadores, una pregunta que le queria hacer es: équé mensaje
lanzan ustedes a los trabajadores de las VTC? Porque yo creo que, tradicionalmente, el taxi ha sido un
sector que ha acogido a muchos trabajadores que, por diferentes circunstancias, quedaban en el
desempleo, fruto del cierre de sus fabricas, de expedientes de regulacién de empleo, etcétera. Entonces,
hay una situacion de sobreexplotacion, con jornadas superlargas, con unas condiciones, con una presion
que, ademas, les hace incluso, bueno, ir mas alla de lo razonable y del propio cumplimiento de las
normas, porque coincido con lo que decia usted en el sentido de la responsabilidad fundamentalmente
de las empresas y no del trabajador que esta sometido a esa presion para ganar un dinero, para seguir
adelante o para que no le echen. Entonces, équé mensaje les dan ustedes a ellos?

Y, luego, los grandes temas, las grandes cuestiones, estan por resolver. Decia que esto es un
atropello desde el punto de vista de los derechos de los usuarios y del taxi, pero también es una inmensa
chapuza desde el primer momento. La Ley 5, la ley de junio del afio pasado, la ley Uber, se hace sin un
régimen sancionador, y eso es como, bueno, el propio informe juridico de esta comision ha puesto de
manifiesto: es una laguna, es una inmensa laguna, lo que es un eufemismo para no decir que es una
pura chapuza.

Y, luego, no esta regulado el régimen de autorizaciones de las VTC. Entonces, hay tres patas
que deberian haberse trabajado de comun acuerdo, al mismo tiempo, en paralelo y siempre buscando
la negociacion y el acuerdo, cosa que me parece —que es la siguiente pregunta- que no hay ninguna via
abierta. ¢Ustedes estan negociando con David Pérez, el consejero, con el director general, el reglamento
del taxi? {Les piden opinion para el reglamento de las VTC? éConocen algo del mismo o sobre el propio
régimen sancionador? Es decir, ¢hay abierta alguna via de negociacién? Porque yo creo que la situacion
es muy clara desde el punto de vista de la opinion, entiendo yo, de los taxistas —me lo confirmara-,
tanto expresada a través de consultas, como el referéndum que se hizo, como a través de las
movilizaciones democraticas y constitucionales que estan haciendo de manera reiterada iy la Ultima
ayer!; ayer hubo un debate aqui sobre la proposicion de ley que introduce el régimen sancionador en
la Ley 5/22 y ustedes no vinieron, como suelen venir habitualmente, porque estaban en la calle
protestando, ejerciendo un derecho constitucional fundamental.
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Entonces, coincido en todo lo que se refiere a la necesidad de que se regule: la
precontratacion; el sistema de captacion; la vuelta a las bases; que no haya dumping social; que, en
fin, haya un tema muy importante, que me ha parecido que usted destacaba, que era el tema de la
inspeccion, que haya una inspeccion, e incluso una inspeccion especifica, porque si no hay una
inspeccidn solvente, que funcione y que tenga indicacion politica del trabajo que tiene que hacer..., que
lo tenga, porque a veces, si no, es que se mira para otro lado o se infradota desde el punto de vista
material o, sencillamente, no hay una indicacion politica de qué campanas tienen que ponerse en
desarrollo o en marcha para cumplir la legislacién. Entonces, en este sentido, me parece muy importante
lo que decia porque no solo pasa con el sector de las VTC y el incumplimiento flagrante de todo tipo de
normas, las ya existentes que regulan la Ley de Ordenacién del Transporte Terrestre, sino que pasa en
otros terrenos. Estoy cansado de repetirlo; a mi me parece un escandalo que en Madrid el 82 por ciento
de los colegios concertados cobren cuotas obligatorias -iobligatorias!, de esas que pueden coger y echar
al nifo del colegio- y nadie hace nada, y resulta que se han hecho, por lo visto, 453 inspecciones, segln
la ejecucion de memoria del afio 2021 de la Inspeccion Educativa —la accion técnica educativa- y no
han pillado a nadie. Eso es como tener una comisaria en el Bronx, donde hay delitos por todos lados, y
que la comisaria no pille a ningln delincuente. Pues, si no hay inspectores, si no hay indicacion politica,
si no hay incluso un cuerpo especial que aborde estos temas, pues, evidentemente, es el reino de la
impunidad, que es lo que esta sucediendo ahora y que probablemente pase si no se acometen medidas
en este sentido. Tengo que comentarle que nosotros hemos presentado una enmienda en esa direccion,
precisamente en esa direccion, para reforzar el servicio de inspeccion e incluso que haya una inspeccion
especifica que asegure que la norma se cumple una vez que se establece; de lo contrario, es papel
mojado y es una burla a la propia norma, a la propiedad legalidad. Y, bueno, poco mas. Yo insistiré...
No sé qué tiempo me queda, presidente.

El Sr. PRESIDENTE: Le quedan dos minutos y cuarenta.

El Sr. MORENO GARCIA: Muy bien, simplemente, como saben un poco lo que opinamos
sobre el tema, nosotros estamos realmente muy escandalizados por lo que esta sucediendo con ustedes,
fundamentalmente porque hay tres factores que convergen. Hay un primer factor, que es la existencia
de un Gobierno ultraliberal, un Gobierno que pasa de los servicios publicos, que quiere desmantelarlos,
que quiere... Y no solamente son ustedes; en el caso de la sanidad, en el caso de la educacion, en el
caso de las residencias o de la dependencia y la atencién a mayores hay una apuesta por una
liberalizacion yo entiendo que salvaje, éno? Y eso se puede pintar de colorines y decir que queremos
ser Florida, o ser... ien fin!, Bora Bora. En segundo lugar, porque hay una presién muy grande de estas
empresas. Entonces, no estamos hablando de, como ustedes, que son auténomos en un 80 por ciento
0 son trabajadores asalariados del taxi, que son, en fin, no sé, personas, trabajadores con cierta
capacidad de hacer dignamente su trabajo, pero de presién pequefa si no se ejercitan los derechos
establecidos en la Constitucion, como el de manifestacion, huelga, etcétera. Entonces, estas
multinacionales son muy escandalosas: los Papeles de Uber indican que funcionan como mafias; que
son jodidamente ilegales, dicen ellos; que meten 80 millones de euros en, bueno, engrasar las
resoluciones administrativas y politicas a su favor; que, como antes decia, sobreexplotan a los
trabajadores; que no pagan impuestos en este pais. Es que, claro, ¢dénde esta el patriotismo del PP y
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de Vox cuando ponen una alfombra roja a este tipo de empresas? Y, luego, para acabar, hay un tercer
factor que también coincide para explicar el fondo del asunto, y que es muy feo, y es la existencia de
lo que yo llamaria una serie de desaprensivos, o de piratas, que son, algunos de ellos, altos cargos...

El Sr. PRESIDENTE: Medio minuto.

El Sr. MORENO GARCIA: De cargos anteriores del Partido Popular, concejales, diputados de
esta Camara, que han acaparado licencias, que estan en el negocio, que controlan las patronales, y
que, bueno, ha montado un tinglado empresarial donde, de paso, pillan contratos pulblicos y que estan
en el fondo de todo este asunto. Entonces, sinceramente, creo que Madrid huele un poquito a Dinamarca
y a prevaricacion, y a cosas muy poquito limpias en el caso del taxi.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Moreno. A continuacion, el sefor Pérez Gallardo,
del Grupo Parlamentario Vox; maximo diez minutos.

El Sr. PEREZ GALLARDO: Muchas gracias, sefior presidente. Muchas gracias, presidente de
la Asociacion Elite Taxi, sefior Fernandez Valero, por venir aqui a comparecer. Viene en calidad del 211,
del articulo 211, que, bueno, lo que tiene es que los grupos parlamentarios no tenemos que venir aqui
a exponer nuestra postura sobre algo, éno?, sino a preguntarles y a que ustedes nos puedan aportar
ideas sobre lo que estamos hablando, y estamos hablando del sector del taxi en la region, y leo
textualmente: al objeto de informar sobre la situacién del sector del taxi en nuestra comunidad
auténoma. Hoy, aqui, de lo que se ha hablado ha sido de la competencia del sector del taxi que, bueno,
lo puedo entender, lo puedo entender porque les afecta mucho; al final, cdmo se regula la competencia
afecta directamente a cdmo pueden ustedes hacer su servicio. Pero lo que tenemos ahora mismo en la
Asamblea de Madrid, o lo que es competente de esta comision, no es el reglamento, que depende del
Gobierno; no es la Ley de 5/22, que ya esta aprobada, sino que lo que ahora mismo esta encima de la
mesa es la Ley 26/22. Entonces, a mi me gustaria pedirle algunas opiniones o consideraciones que haga
Su asociacion a este respecto.

La primera pregunta que me gustaria hacerles es qué les parece, porque esta ley, la 26/22,
también afecta mucho al taxi; es decir, se cambia el régimen sancionador de la Ley de Transportes de
la Comunidad de Madrid, que afecta tanto al taxi como a las VTC, éno? Entonces, la primera pregunta
que queria hacerles es: équé valoracion tienen, de por si, de que se apruebe la ley? Es decir, si no se
aprueba la ley, el régimen sancionador vigente seria el actual, cuya Ultima modificacion es la 5/22.
Entonces, por lo tanto, si no se aprueba este régimen sancionador ahora, el que quedaria vigente seria
el 5/22. Entonces, a mi me gustaria preguntarle cudl es la opinién que hacen desde Elite Taxi sobre
este caso en concreto, sobre si..., 0, mas bien, qué les gusta mas: el régimen sancionador que hoy esta
encima de la mesa, con esa barra y que se puede modificar con las enmiendas que estamos presentando
el resto de los grupos o sin ellas, o el actual que esta vigente.

La segunda pregunta que me gustaria preguntar es sobre una de las grandes propuestas que
trae esta modificacion, que es una rebaja de las cuantias con respecto a las sanciones vy, repito, esto
afecta tanto al taxi como a las VTC. El motivo que lo... Si, lo que ha justificado el Gobierno sobre esta
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rebaja es: actualmente, la cuantia que puede tener un autobus que haga un transporte discrecional es
la misma que puede tener un taxi, ¢no? Entonces, bueno, queria preguntarle, también al respeto, qué
les parece: si les parece correcto que deberia ser igual, estar como esta ahora, con las cuantias que
estan ahora vigentes; o si les parece mas razonable o no, o que va a ser peor, 0, un poco, si puede
hacer una valoracién respecto de la bajada de las cuantias de las sanciones.

Luego, hay un tema nuevo que mete este régimen sancionador, que es la capacidad de que
—esto afecta solamente a las VTC- cuando se incumpla algo con respecto a las tarifas se pueda sancionar
incluso a la persona juridica que hay detras de ello, es decir, a las plataformas, éno? Es decir, también
me gustaria preguntarle qué le parece esto nuevo que trae esta ley, que se pueda meter mano, que se
pueda sancionar a las plataformas y que cuando hay un incumplimiento tarifario lo hacen ellos, que
actualmente no, es decir, si este régimen sancionador no sale esto no podria ser.

Hay otro tema —créanme- que incluye este régimen sancionador, que es el tema de la
captacion de clientes y poder sancionarla. La captacion hay muchas formas de entenderla, y es verdad
que la ley no recoge..., no la especifica sino que simplemente la menciona, pero, segun los términos
con los que esta establecido, y segln el espiritu que se puede entender de la ley y por donde parece
ser que va a ir el reglamento, al final la captacion lo que viene a decir es que si las VTC lo que tienen
que tener es una precontratacion y se les exige que esa precontratacion esté avisada telematicamente,
y que quede un registro, una hoja de ruta y todo eso, pues se puede entender como captacion de
clientes todo lo que no es eso, évale? No es la captacién de clientes hacer propaganda, por ejemplo,
para obtener mas clientes, u otro tipo de acciones, sino hacer servicios fuera de la precontratacion y
fuera de ese aviso telematico. ¢Qué es lo que pasa aqui? Por eso, nosotros hemos presentado esta
enmienda, que usted ha calificado ya y ha dicho que le parece que es un abuso por nuestra parte
porgue al final estamos perjudicando al conductor. Nosotros lo que queriamos traer con esta enmienda,
que ademas ha sido una peticion de muchas personas y parte del taxi es: de esta captacion el que se
beneficia a veces es el conductor, porque cuando hace ese servicio fuera de la aplicacién o fuera de ese
anuncio telematico, pues él es el que recibe esa remuneracion, éno? Por lo tanto, también les perjudica...
Por supuesto, es perjudicado el taxi, porque le estan haciendo una competencia desleal, pero también
se ve perjudicado el titular de esa licencia y, por lo tanto, si el que hace el hecho infractor, que es el
que sale beneficiado, cuando le ponen una multa no va él, pues no vamos a evitar que se comenta. Y,
aun asi, en la enmienda que he preguntado pone... Porque usted dice: no, porque muchos estan
obligados por sus jefes. Bueno, en ese caso si que iran. Y le puedo leer la literalidad de la enmienda, la
enmienda nimero 6, que presentamos: la responsabilidad corresponde al conductor del vehiculo isalvo!
que se pruebe que no resulte imputable. Es decir, que si hay una instruccion por parte de su empresa
o de su compaiiia o de la propia plataforma de “esto es lo que tienes que hacer”, esa infraccion ira a
ellos.

Luego, hay un tema importante, que es un articulo bastante llamativo —bajo nuestro punto de
vista-, que es el punto 1 del articulo, que daba la posibilidad de que se regulen los precios de las VTC
reglamentariamente. Nosotros hemos querido acotar mas. La primera propuesta que nosotros le hicimos
al Gobierno, efectivamente, era acotar por abajo, porque pensamos que las VTC no tienen que tener
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un tope por arriba sino por debajo para prohibir esa competencia desleal. Y la primera propuesta que
nosotros hicimos fue vincularla al articulo 17 de la Ley de Competencia Desleal, pero realmente es
redundante, porque si yo en una ley le estoy haciendo referencia a otro articulo de otra ley, redunda
porgue ya se tiene que cumplir el articulo 17 de la competencia desleal. Y otra opcion que planteamos,
pero que también era redundante, era dirigirnos directamente al articulo 4 de la ley, de la LOTT, que
viene a decir, en su punto 3, que: en el marco del principio de unidad de mercado, los poderes publicos
buscaran la armonizacion de las condiciones de competencia entre los diferentes modos y empresas de
transporte, tenderan a evitar situaciones de competencia desleal y protegeran el derecho de libre
eleccion del usuario y la libre gestidn empresarial, que Unicamente podran ser limitados por razones
inherentes a la necesidad de promover el maximo aprovechamiento de los recursos y la eficaz prestacion
de los servicios. Por lo tanto, la Comunidad de Madrid, via reglamentaria, por ejemplo, ya puede poner
las condiciones suficientes para que no se pueda operar por debajo de un cierto precio. Sin embargo,
al poner este tope que le ponemos para ciertas situaciones, y ademas las vinculamos con cuando uno,
en su servicio habitual, esta cobrando tanto, si cambian las circunstancias excepcionales, que no pueda
multiplicar eso por muchisimo; entonces, también queria preguntarle la valoracién que hace al respecto.

En definitiva, a la anterior comision vino a otro representante del taxi, que nos hablé de que
le parecia que era necesario que las VTC tuviesen un régimen sancionador lo antes posible para que no
se pueda repetir lo que esta pasando ahora, que es que estan ganando todos los recursos; todas las
sanciones que se les ponen las estan ganando via judicialmente, porque tanto la ley de la Comunidad
de Madrid como la LOTT son confusas, y al final, pues, bueno, estan ganando todos los recursos...

El Sr. PRESIDENTE: Un minuto, don Javier.

El Sr. PEREZ GALLARDO: Las ganan, y al final yo creo que el perjudicado es el taxi, éno? Yo
creo que con esta ley, si aprobamos este régimen sancionador, y con estas enmiendas que nosotros
presentamos, podriamos mejorar eso, podemos ir encaminandonos poco a poco a que esas
competencias desleales, o esas situaciones de abuso en las que el taxi es el perjudicado, sean lo minimo.
Sin mas, muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Pérez Gallardo. A continuacion, el sefior Pastor
por el Grupo Socialista; diez minutos maximo.

El Sr. PASTOR BARAHONA: Gracias, presidente. Muchas gracias, sefior Fernandez, por estar
aqui, en esta comision. Ayer tuvimos un amplio debate en el pleno de la Camara justo cuando ustedes
se estaban manifestando en las calles de la ciudad de Madrid, una vez mas, en contra de esta situacion
y en contra de este nuevo reglamento que parece del taxi, y otras cosas mas que estan ocurriendo
casualmente a la vez, y en contra de este reglamento del taxi quiere aprobar el Gobierno de la
Comunidad de Madrid. Ya ayer fijamos los grupos —como se ha mencionado ya en esta comision- nuestra
posicion, y creo que no es necesario que repliguemos estos debates, sobre todo porque aqui lo
importante realmente es escucharles a ustedes, quienes comparecen en la comision. Asi que, por mi
parte, nosotros le haremos algunas preguntas, que hicimos también al representante de la gremial que
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acudiod a la dltima comisidn, con la intencidon de ampliar algunas cuestiones que usted ha mencionado
y otras sobre las que tenemos mucho interés.

Yo, directamente, les plantearia a ustedes, sobre este reglamento del taxi que parece que
quiere aprobar la Comunidad de Madrid, cuales son las negociaciones o las reuniones, o como, digamos,
estd esta situacién de comunicacion, al menos, no sé si negociacion, con la Comunidad de Madrid en
relacion con el reglamento del taxi, y si ustedes, por ejemplo, estan de acuerdo en trabajar 24 horas, 7
dias a la semana, 365 dias al afio, porque esto nos parece una cuestion mas que relevante. Hace ya
mas de cuatro afos que el real decreto que usted mencionaba se aprobd, que fijé claramente la
competencia autondmica de estas cuestiones, porque nada tiene que ver, seguramente, la movilidad
en la region de Madrid con la de Cataluiia, la Comunidad Valenciana, Andalucia, Pais Vasco o Galicia,
porque algunos han regulado, otros no, o lo han hecho de formas diferentes. Y, claramente, la ley fijo
la competencia y lo que nos parece importante, porque nada es casual, son los plazos y lo que coincide
en el tiempo aqui, en Madrid. Los plazos fueron de cuatro afios justos; hasta el Gltimo momento no se
quiso legislar, se hizo como se hizo, con un acuerdo entre la derecha y la extrema derecha, una cuestion
en la que no se debatié nada en principio y luego se habian olvidado de este régimen sancionador vy,
efectivamente, ahora traen este régimen sancionador y quieren aprobarlo a toda velocidad en lo que
queda de legislatura, lo cual nosotros ya le digo que incluso lo vemos improbable, pero ya veremos.
Cuento esto porque, al coincidir el reglamento del taxi, el borrador, que al menos nosotros no
conocemos, del reglamento de la VTC y esta modificacion legislativa, pues se convierte todo esto en
una casualidad no casual. Y esto, sin duda, esta situacion actual y estas comparecencias, seguramente
al resto de grupos politicos nos permitan dilucidar cual es el acuerdo al que han llegado la derecha y la
extrema derecha en este parlamento, porque no lo conocemos, lo hemos preguntado en distintas
ocasiones y seguramente unas cosas y otras tengan mucho que ver. Sabe usted que al final casi siempre
llegan a un acuerdo entre unos y otros, éno? Nosotros creemos que no existe este consenso en el
sector, ni mucho menos, sino que existe una convivencia, o podria existir quiza, entre la VTC y el taxi,
pero consideramos que deberia haber un didlogo mas amplio en estos y no esta filosofia, que esta
constantemente alimentada por el Gobierno autonémico, de la confrontacién contra todo y contra todos.
Usted ha mencionado, y me parece muy interesante, en algunos casos la experiencia internacional y en
otras situaciones. Aqui, en Espafa, tenemos ciertas comunidades auténomas, pero en otros paises, si
usted pudiese ahondar mas en lo que ha ocurrido en esos paises que usted ha comentado cuando llegd
la VTC, qué le paso al sector de taxi, aunque es verdad que la composicion es distinta, porque muchas
son las grandes empresas, también en el taxi, pero si pudiese explicarlo mas.

Ha dejado usted muy claro lo que cree que deberian hacer las VTC, que es estar en su base,
entiendo que salir, previamente usted ha mencionado que hasta 24 horas. ¢Usted, la precontratacion,
entonces, considera que deberia ser con 24 horas?, {0 con qué tiempo estima que podria ser? También
en esto hay diferentes versiones en la legislacion en distintos paises y autonomias. Y también que
siempre deberian volver a su base. Ademas, ha citado usted el asunto que la verdad que es muy
llamativo, éno?, cuando uno va a uno de estos aparcamientos disuasorios, que lo son supuestamente,
del Aparca+T, de la Comunidad de Madrid y otros, pues resulta que estan, es verdad, llenos de vehiculos
gue son de VTC. Esto ocurre, en realidad, por otra cuestion, porque son tan deficitarios que es una
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férmula de negocio que se ha buscado la Comunidad de Madrid, el consorcio, para que puedan utilizarlo.
Pero, bueno, usted dice que esas bases no podrian ser, ldgicamente, esos aparcamientos, si nos puede
explicar un poco mas, ya digo, ese tiempo de precontratacién que usted considera deberia haber y ese
concepto de captacion.

Y, respecto a la proteccion del consumidor —que esto nos preocupa a nosotros sobremanera-
, ha mencionado su opinidn respecto de poner un precio maximo al servicio que pueda prestar, pero un
precio minimo entiendo que, también ha dicho, deberia ser, al menos, el coste de la operacion, de cada
uno de los servicios, el coste de produccion del servicio. Saber si esto a usted le parece también
relevante. Y, respecto a los seguros de responsabilidad civil, si usted cree que deberian tener un seguro
exactamente igual que el del taxi o no, o similar, porque, al final, si acabamos haciendo los servicios
que son idénticos, éen qué manera deberia diferenciarse o no?

Y los conductores. Si que es verdad que se ha dicho en diferentes ocasiones, se ha mencionado
en este parlamento, que se les va a certificar, que se les va...; digo los conductores de VTC, que, si no
me equivoco, por fin tienen un convenio firmado en relacién con sus derechos como trabajadores,
derechos... éQué tipo de certificacién profesional o examen cree usted que deberia habilitarse,
desarrollarse, producirse? Y también, por esto de la seguridad, no solo de los usuarios sino del derecho
a movernos unos y otros, las personas con discapacidad, el otro dia lo comentaba el representante de
la gremial, pues si usted considera que el porcentaje de vehiculos accesibles, plenamente accesibles,
deberia ser el mismo en un sector y en otro, en un taxi o no, o qué opina al respecto.

Y algo que nos parece también relevante. La realidad es que muchos de sus companieros
taxistas han decidido integrarse en aplicaciones de muy diverso tipo. Todos tenemos en nuestro movil
—0 podemos tener- cinco o seis diferentes nombres comerciales, de todo tipo, algunas son exclusivas
para taxis, otras mezclan, como usted bien sabe, tanto VTC como taxi, e incluso a veces el cliente,
cuando lo solicita, y por eso hablo desde el punto de vista del cliente, del usuario y de ese derecho que
tiene la movilidad, ni siquiera sabe si va a venir un taxi o va a venir una VTC, llamelo de un color o de
otro, me da igual. éUsted qué piensa de esa integracion? ¢Es una integracion positiva para el sector del
taxi, como se ha mencionado ya de lo que estamos hablando hoy, o no? ¢Es el camino o es algo en lo
que no les ha quedado mas remedio? ¢Cudl es su opinidn al respecto? Eso me parece relevante, éno?
Porque no esta prohibido, en principio, que uno participe de estas aplicaciones, en ningin caso, aunque
luego puede firmar contratos, en exclusividad o lo que fuere, con las mismas.

Y, lo ha dicho usted, el nimero de agentes que ejecutan las sanciones, que inspeccionan y
luego las sanciones. {Usted tiene datos en relacién con las sanciones que recibe el sector del taxi? iLe
parecen muchas, pocas, hay un cuerpo de inspeccion suficiente? élLa VTC usted considera que campa
a sus anchas o realmente si que reciben inspecciones al respecto? Eso queriamos saber, ya digo, para
ir dilucidando un poco este asunto que nos parece trascendental, ya digo, porque no es casual...

El Sr. PRESIDENTE: Un minuto.
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El Sr. PASTOR BARAHONA: Ya acabo, presidente. No es casual que hayan coincidido en el
tiempo el reglamento del taxi, un reglamento de la VTC que desconocemos en esta comision, en este
parlamento, y esta modificacion legislativa tan particular que se quiere llevar a aprobar creo que en el
ultimo pleno de esta legislatura, corriendo y de esta manera. Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefor Pastor. A continuacion, por el Grupo Mas Madrid,
el senor Oliver; maximo de diez minutos.

El Sr. OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: Gracias, sefior presidente. Gracias, sefior Valero, por
venir hoy a comparecer. Yo creo que llevamos ya muchas sesiones debatiendo sobre la cuestion y yo
creo que siempre nos olvidamos de poner el foco donde realmente merece la pena, éno? Estamos
entrando en disquisiciones técnicas sobre si tienen que ser 4.000, tienen que ser 800 euros, tienen que
ser... Y no estamos olvidando de que en realidad nuestra labor aqui es, como parlamentarios, y, en su
caso, el grupo que apoya al Gobierno o los grupos que apoyan al Gobierno, porque también el Grupo
Parlamentario Vox tiene la llave aqui para decidir qué hacen después de haber apufalado al sector de
los taxistas durante diversas ocasiones. Es decir, écudl es la labor nuestra como legisladores? Usted,
usted, usted, Segura, como legislador, cuando afronta estas cuestiones éde verdad piensa en lo que
esta haciendo? Yo, yo... Me da la sensacion de que ustedes siguen el dictado del Gobierno sin pararse
a pensar muy bien qué es lo que esta ocurriendo. ¢Cual es nuestra labor como legisladores? Nosotros
tenemos que hacer, o sea, tenemos que dar un paso atras; nosotros no tenemos que apoyar al Gobierno
de manera incondicional; nosotros podemos apoyar al Gobierno cuando consideramos que el Gobierno
lo hace bien iy podemos retirarle ese apoyo cuando consideramos que el Gobierno lo hace mal! Pero
aqui la separacion de poderes es un problema y, particularmente, el Grupo Parlamentario Popular tiene
un problema a la hora de identificarse como legislador y no como Ejecutivo. Y aqui la pregunta es: équé
es lo mejor, no para el sector del taxi, no para el sector de las VTC, sino para la ciudadania? Para todos
nosotros, porque al final ese es nuestro trabajo.

Entonces, vamos a entender, vamos a valorar, varios aspectos: ées el sector de las VTC bueno
para la ciudadania? Vamos a analizarlo. Desde el punto de vista de la legalidad, éno?, tanto que les
gusta a ustedes hablar de la legalidad y de que cumplen los mandatos, de que cumplen las leyes y que
ustedes son los garantes de la legalidad, analicemos cual es el estado de las VTC en este sentido, éno?
¢La autorizacion de las VTC de quién es? La autorizacion de las VTC es del Estado, no es de la Comunidad
de Madrid; el Estado hace una delegacion, a través del decreto Abalos, que, a nuestro juicio, es ilegal
y por eso lo hemos llevado al Tribunal Constitucional, y hace una dejacion de sus funciones porque es
un transporte intercomunitario y por eso la competencia es del Estado. En los Ultimos treinta afios,
cuarenta afios, no ha habido ningln problema entre las VTC y el sector del taxi, ininguno! ¢Qué ha
ocurrido? Que han llegado unas plataformas y una serie de personas que han aprovechado una pequefia
rendija en el sistema para hacerse imultimillonarios!, entre ellos, varias personas muy cercanas a
determinados partidos politicos, imultimillonarios!, para quedarse con una gran mayoria de licencias y
hacer el negocio de sus vidas. Algunos de ellos, por cierto, hoy es consejero del Grupo Prisa. Entonces,
esta gente compra licencias que son para transporte interurbano, donde nunca habia ningin problema,
y se ponen a dar un servicio que no les corresponde. Yo sé que al sefor portavoz de Vox le gusta mucho
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mi reflexién. Estos sefiores compraron unas licencias para fabricar tornillos y estan fabricando
hamburguesas sin licencia de manipulacion de alimentos. Y a mi esto me parece muy grave porque,
basicamente, esta gente ha comprado una licencia para una cosa y esta haciendo otra que no tiene
nada que ver con su hegocio. Han roto el mercado, y no solo han rato el mercado sino que determinados
legisladores y determinados grupos politicos les estan poniendo la alfombra roja, y ni siquiera me tengo
que ir a la derecha y a la ultraderecha para afirmar esta cuestién. Entonces, équé esta pasando aqui?
¢Por qué ustedes se dedican a legislar tan mal? iHan creado un problema donde no habia un problema
y en vez de solucionarlo siguen ahondando en la brecha de este problema! iEs que es un drama! iEs
que han generado ustedes un problemdn! Entonces, desde el punto de vista de la legalidad, ustedes se
estan pasando por arco del triunfo el Estado de derecho; no hacen la separacién y, sobre todo, no dan
un paso atras, y su labor como legisladores —permitame que se lo diga- es, pues muy servil con el poder
y con quienes tienen determinados intereses. Siento decirselo asi, tan duro. Luego, entonces, desde el
punto de vista de la legalidad, queda claro que aqui el legislador ha cometido un fallo tras otro, en
cadena, que es incapaz de arreglar ahora mismo. Es mas, solo profundiza en el error.

Vamos a ver el tipo de empresas que, gracias a su legislacion, vienen a nuestra region. Yo se
lo ensefié ayer al sefior Segura, se lo ensefié a ustedes ayer. Yo creo que es importante que desde los
gobiernos, desde la Administracion y desde el Legislativo tengamos claro que no todas las empresas
son iguales. A mi no me parece igual de buena para la sociedad una empresa que se dedica a hacer
actividad social con los ingresos que tiene que una empresa que se dedica a fomentar casas de apuestas
a cien metros del colegio de los nifios. iNo me parecen iguales y no las voy a privilegiar igual! Entonces,
tenemos una empresa que se dedica a... Bueno, le importa bastante poco el Estado de derecho, le da
igual y, entonces, forja alianzas millonarias con oligarcas aliados de Putin para intentar entrar en el
mercado ruso. Pero ya no nos tenemos que ir a Rusia para ver los efectos que tienen este tipo de
empresas con beneficios millonarios, accionistas de dudosa calidad. éNo? Pues mira: documentos
secretos desvelan que las estrategias de Uber para implantarse en decenas de paises. Y decian —esto
es de los Uber Files, que lo conoceran ustedes-: a veces hay problemas porque somos jodidamente
ilegales. Esto decian los empresarios de Uber. Entonces, les daba bastante igual la legalidad de los
paises. Ustedes estan poniendo la alfombra roja a este tipo de empresas. Pero, bueno, esto no queda
aqui, éno?, dicen, bueno, esto habra pasado en otros paises, pero en Espaiia, en Espafia no ha pasado,
éno?: una investigacion revela que Uber incumplio leyes, espié —tenemos empresas que espian; la
Kitchen de la uberizacion- y presiond para penetrar en cuarenta paises, incluida Espafia; la empresa
aprovechd, conscientemente, el conflicto con los taxistas para arrancar concesiones de las autoridades.
Y aln sigue mas, se mete en politica nacional a gran escala: ademas, se sirve de la tension politica
entre Madrid y Barcelona para imponer sus condiciones en Espaiia. Ustedes, los patriotas de pulsera, le
estan poniendo, ustedes, la alfombra roja a empresas que se dedican a azuzar las contradicciones de
un pais que ya tiene bastantes problemas como para tener a estas empresas en nuestro pais y ponerles
la alfombra roja para que se hagan ain mas millonarios.

Bien, Ayuso se pronuncid sobre las Uber Files en su dia, nuestra presidenta, y ustedes son el
legislador: Ayuso cree que hay que conocer en profundidad los Uber Files, aunque ve el asunto de forma
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lejana. Bueno, yo se lo comenté ayer: tan lejana como que la persona que se sentaba en el escafo del

sefior Segura en la legislatura anterior es hoy el presidente de la patronal de las VTC, de Unauto.

El Sr.

El Sr.

El Sr.

El Sr.

con el...?

El Sr.

El Sr.

El Sr.

El Sr.

El Sr.

El Sr.

PRESIDENTE: Seior Oliver, el del escaino donde se sentaba el sefior Segura era yo.
OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: (En la legislatura de Cristina Cifuentes estaba usted?
PRESIDENTE: No. La legislatura anterior es la del afio 2019 al 2021.

OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: (Esta estableciendo el presidente una conversacion

PRESIDENTE: No, simplemente le estoy corrigiendo lo que acaba de decir...
OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: iAh!, pero épor qué articulo?
PRESIDENTE: Porque es que me sentaba yo ahi.

OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: ¢Por qué articulo me corrige?
PRESIDENTE: No, no; le estoy corrigiendo algo que no ha sido correcto.

OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: No, digo que yo le pediria al sefior presidente que me

dijese el articulo que...

El Sr.

incorreccion.

El Sr.

presidente que
El Sr.

El Sr.

PRESIDENTE: Siga usted, siga usted, por favor, con la exposicién; ha dicho una

OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: Yo le agradezco el articulo que... Le pediria al
no abusase de su autoridad para ejercer...

PRESIDENTE: Sefor Oliver, céntrese en el asunto.

OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: Sefior presidente, puedo utilizar mi turno para lo que

me parezca oportuno, y usted no tiene la capacidad de decirme en qué...

El Sr.

nada mas.

El Sr.

El Sr.

El Sr.

El Sr.

PRESIDENTE: Seior Oliver, si usted dice una incorreccion, yo le tengo que corregir,

OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: ¢Por qué articulo?
PRESIDENTE: Cuando termine la sesion, hablaremos; termine usted.
OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: ¢Por qué articulo?

PRESIDENTE: Termine usted la...
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El Sr. OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: iNo puede hacer lo que le dé la gana!; usted es
presidente de una institucion.

El Sr. PRESIDENTE: Vamos a ver, sefor Oliver... (Rumores.)Vamos a ver, le voy a decir...
Vamos a parar el tiempo.

El Sr. OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: iYa era hora!

El Sr. PRESIDENTE: Le voy a decir exactamente el articulo... Es que es absurdo porque...

El Sr. OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: Me parece esto curioso, cuando menos. (Rumores.)
iEsto es una vergilienza, hombre!, iesto me parece una verglienza...! (Rumores.) iExtralimitandose en
sus funciones de presidente! iVamos, hombre! Cuando sea portavoz, pide usted el articulo al final de
mi turno y corrige las incorrecciones que le parezca, pero no me interrumpe en mi turno de palabra.

El Sr. PRESIDENTE: Seior Oliver, continte y después hablamos usted y yo...
El Sr. OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: iClaro!, iporque no se lo sabe!; iclaro!
El Sr. PRESIDENTE: Después de esta intervencion.

El Sr. OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: Bueno, pues después de esta interrupcion del sefior
presidente, que conculca mi derecho a exponer libremente mis argumentos...

El Sr. PRESIDENTE: Sefior Oliver, continte...

El Sr. OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: Sefior presidente, no me vuelva a interrumpir...
El Sr. PRESIDENTE: iContinue!

El Sr. OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: Salvo que me diga el articulo.

El Sr. PRESIDENTE: iContinUe!, icontinle!; ahora se lo digo.

El Sr. OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: iClaro, cuando se lo mire! Bueno, pues estabamos con
esto, y a lo mejor no era el escafio del sefor Segura, era la XII legislatura y se sentaba el sefor Berzal,
hoy presidente de Unauto VTC. Pero, bueno, ya que el sefior presidente insiste, espero que el sefior
presidente no acabe también en la patronal de Unauto. Bueno, entonces, hemos centrado...

El Sr. PRESIDENTE: Creo que se estd excediendo usted, sefior Oliver.
El Sr. OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: Sefior presidente, no me interrumpa mas, por favor.
El Sr. PRESIDENTE: Se esta excediendo, por favor.

El Sr. OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: Sefior presidente, no me interrumpa mas.
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El Sr. PRESIDENTE: Continte.

El Sr. OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: Sefior presidente...

El Sr. PRESIDENTE: Sefior..., ile llamo al orden!

El Sr. OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: Haga su funcion.

El Sr. PRESIDENTE: Sefior Oliver, por favor.

El Sr. OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: Podemos acabar asi.

El Sr. PRESIDENTE: iLe llamo al orden!; primera llamada al orden.

El Sr. OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: iEstupendo! ¢Por interrumpirme? (Pausa.) éPor qué
me llama al orden? O sea, le pregunto, por favor.

El Sr. PRESIDENTE: Continte, sefior Oliver.
El Sr. OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: ¢Cuanto tiempo me queda, sefior presidente?
El Sr. PRESIDENTE: Un minuto y medio.

El Sr. OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: Bueno, estabamos en que, desde el punto de vista del
tipo de empresas a las que estaban ustedes poniendo la alfombra roja, aqui no habia absolutamente
ninguna duda de lo que estan ustedes haciendo, y nos queda analizar bastantes puntos mas.

Desde el punto de vista del trato a los trabajadores, équé empresas quieren ustedes que...?
¢Qué tipo de empresas les gusta a ustedes que...? ¢COmo les gusta a ustedes que traten a los
trabajadores? Porque los trabajadores de estas empresas estan trabajando jornadas de 60 horas al dia,
durmiendo en los propios coches, con sueldos misérrimos e incapaces de hacer una jornada laboral y,
sobre todo, de llevar a los usuarios.

Y, desde el punto de vista de los usuarios, équé clase de seguridad estamos dando a nuestros
ciudadanos cuando muchos de estos coches —y ya lo hemos denunciado en varias ocasiones en esta
sede- pasan ITV como coches normales y no como coches especialistas en llevar pasajeros? ¢Qué clase
de gobierno daria contratos multimillonarios, de hasta 8 millones de euros, a estos vehiculos para llevar
a nuestros sanitarios de unos centros a otros? ¢Qué clase de gobierno permitiria que no hubiese
seguridad, que los seguros de estas empresas fuesen seguros para vehiculos sin conductor y que no
fuesen vehiculos con el seguro para poder transportar viajeros? Es que algunas de las cosas que ha
dicho el compareciente son muy relevantes; ino hay un control! No tienen ustedes capacidad de...

El Sr. PRESIDENTE: Se le ha acabado su tiempo, sefior Oliver.
El Sr. OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: No me ha avisado cuando me quedaba un minuto y...

El Sr. PRESIDENTE: Sefior Segura, por favor, continle. (Pausa.) Diez minutos.
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El Sr. SEGURA GUTIERREZ: Voy a ser méas breve que todos. Bienvenido, sefior Fernandez
Valero. Creo que a lo mejor me puede corregir, porque dice que las VTC no pasan la ITV como el taxi,
mientras que una noticia de La Gaceta del Taxi dice: “Las VTC deberan pasar la ITV cada afo, igual que
los taxis”. Y en la misma noticia dice: “De forma anual, hasta los cinco afos de antigiiedad del vehiculo,
y semestral a partir de entonces; desde el sector del taxi, la Federacion Profesional del Taxi, asi como
la Asociacion Nacional del Taxi, se congratulan de esta decision y agradecen la labor.” O sea, corrijame,
gue no sé si estd equivocada La Gaceta del taxi, o usted o yo, que también puede ser; entonces,
corrijame.

Luego, respecto a lo de Uber v las... Ustedes no sé cuantos socios son en su asociacion, pero
¢sabe si alguno de sus socios también tiene la aplicacion de Uber? Porque, como bien ha dicho el sefior
Gonzalo Pastor, si que es verdad que, ahora mismo, vamos a pedir un Uber para ir al centro de salud
de las Cortes —que es el que me corresponde a mi- y dice: UberX 1074, viajes asequibles con VTC y
taxi. Y luego, si se va mas abajo, es: taxi, que llegariamos al centro de salud a las 10:28, 13,44; UberX
Priority, que no sé si es una VTC o también es un taxi, 3D74. Y es que el otro dia mi mujer pidi6 por
Uber para ir al centro de salud y vino un taxi. Y, si nos vamos Free Now, que creo que es solo de taxi,
6,77, 16,77! Y Free Now solo trabaja con taxi. Entonces, ¢hay aplicaciones que disparan el precio? Eso
también me gustaria saber qué le parece que en este régimen sancionador se meta que se controle, en
momentos excepcionales, que no haya una subida de precio.

O, por ejemplo, la captacion; ahora mismo, la Policia Municipal de Madrid no tiene posibilidad
de denunciar a esa persona que esta en la calle, el conductor de VTC, que yo ya no sé si se lo dice su
jefe o no se lo dice su jefe o quién se lo dice, porque yo creo que todas estas cosas yo no sé si ustedes
las han puesto en conocimiento de la justicia y hasta de la Policia, porque yo creo que también, también
eso, seria de..., yo, si quieren, se lo transmitimos a la delegada de Seguridad del ayuntamiento. Si que
es verdad, y en la Gran Via es verdad, que utilizan el carril bus de la Gran Via, pero también me
reconocera usted que en la calle Mayor, en una parada de taxi que hay, siempre ustedes estan
aparcados encima de la acera. Y, luego, por ejemplo, en Méndez Alvaro ocupan un carril sin que nadie
les diga nada y, iojo!, que me parece perfecto, porque, ioigal, es para que ustedes entren al
embarcadero de Atocha y a mi eso me parece correcto. O, por ejemplo, en la plaza de Canalejas, al
lado de centro de salud de las Cortes, ahi hay una parada de taxi un poco hacia atras, pero ustedes
aparcan ahi, y yo no sé si les multan, si les dejan, si la Policia eso se lo permite o, no lo sé, porque yo
entiendo que habra... No lo...; es una pregunta que yo le hago.

Bueno, el sefior Oliver se ha ido, pues no... Le voy a decir que yo creo que hay 24 horas al
dia y no 60 horas al dia, ¢ésabe? Es que creo que ahi se ha equivocado al sefior Oliver. Y también me
gustaria saber que.... Este régimen sancionador, como le ha preguntado creo que la sefioria de Vox, ile
parece que es bueno para el taxi, es malo para la VTC, es bueno para la VTC? No sé, ési se protege con
este régimen sancionador a las VTC, se protege al usuario? ¢Qué podemos decir a ese 86 por ciento
madrilefos que querian que la VTC siguiera funcionando? ¢Qué diria usted a ese 86 por ciento de
madrilefios? ¢Qué diria usted a esos 1.600.000 madrilefios que apoyaron el programa de Gobierno de
la presidenta Ayuso donde venia que se iba a hacer el reglamento y se iba a regular la VTC y se iba a
regular el taxi? ¢Qué diria a esos 1.600.000 madrilefios cuando un sefior, que creo que es presidente

25311




DIARIO DE SESIONES DE LA ASAMBLEA DE MADRID / NUM. 429 / 3 DE MARZO DE 2023

de una asociacion, que creo que es Elite de Barcelona, cuando insulté de una manera, no sé, un poco
fea a la presidenta de la Comunidad de Madrid? No sé qué le parecera a usted, aunque si que es verdad
que salieron algunas asociaciones del taxi diciendo que lo condenaban, y creo que luego rectifico y se
equivocd, pero ¢usted cree que tenemos que llegar al insulto o se puede sentar uno a hablar? Porque
es que aqui yo creo que hemos llegado al momento de que solo vale el insulto y la pataleta. A lo mejor
hay que sentarse a hablar, como creo que en todo momento el Ejecutivo se ha sentado a hablar con
ustedes, y nosotros hemos estado aqui reunidos, y las veces que hagan falta, y, vamos, yo creo que a
la mayoria siempre que me llama le contesto y todo. Entonces, la Ultima pregunta es: éusted cree que
este régimen sancionador a quién beneficia? Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Gracias, sefior Segura. Sefor Fernandez, diez minutos.

El Sr. PRESIDENTE DE LA ASOCIACION ELITE TAXI MADRID (Fernandez Valero):
Bueno, voy a intentar resolver o contestar a las preguntas que me han hecho todos ustedes. Voy a
empezar en el orden en el que las han hecho. El senor Moreno, de Unidas Podemos, preguntaba cual
era el mensaje que podriamos dar nosotros a los conductores de las VTC. Pues, muy sencillo, el mensaje
que damos a los conductores de las VTC es que se saquen la cartilla del taxi, que se vengan el sector
del taxi, que seran bien acogidos en el sector del taxi, que dejen de trabajar como esclavos para VTC y
empresas precarizadoras, como son estas empresas, como Uber, Cabify, Bolt e incluso el mismo Free
Now.

Sefior Gallardo, me dice usted que, bueno, si no hay lugar a la comision de las VTC, la
valoracion de la ley, las rebajas de las cuantias... En relacién con la rebaja de las cuantias del taxi o
VTC, ustedes quieren copar por arriba. Mire, yo me he dedicado mucho tiempo a la seguridad privada,
he sido escolta, y cuando una persona quiere una escolta privada se la paga, y se la paga a muy buen
precio y muy cara, imuy cara! Si no, que se atenga a la seguridad que le prestan las Fuerzas y Cuerpos
de Seguridad del Estado, que es la basica y para todo el mundo es la misma. El que quiera algo caro,
que se pague algo caro. El que quiera un servicio de lujo, que se pague un servicio de lujo. Si quiere
un taxi, que coja un taxi, pero las VTC no pueden hacer de taxi, que es lo que estan haciendo. Si ustedes
no copan por abajo el dumping de precios que estan haciendo, estan perjudicando al mismo usuario,
en principio al usuario, porque ese usuario luego va a pagar muy cara esa bajada de precio que ha
tenido la VTC.

Sobre la captacion y demas, que dice usted que perjudica al titular, ioiga!, si la VTC cuando
acaba un servicio y no tiene servicio vuelve a su base, ese conductor no tiene posibilidad de estar
captando en las zonas de ocio porque vuelve a su base; si la ley le obliga a volver a su base, si la norma
le obliga a volver a su base, no esta dando vueltas en vacio intentando captar nuevos clientes, se lo
diga su jefe o lo piense él, no tiene posibilidad. Si usted le para ahora y no lleva servicio y esta dando
vueltas por la zona de ocio, esta haciendo captacion ilegal y eso hay que penalizarlo.

La valoracion de precios que hago ya le digo que es la misma, es exactamente la misma. El
taxi, nosotros, tenemos dos tarifas: una municipal, que la consensuan ustedes aqui, en la Comunidad
de Madrid, con la comisidn de precios y demas, y una de la Comunidad de Madrid. ¢Por qué no aplican
estas tarifas también para las VTC? Aqui, en estas tarifas, pone: “para servicios interurbanos”. Pues,
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ioiga!, ponga estas tarifas para servicios interurbanos a las VTC, no les dejen que pongan los precios
gue les dé la gana.

Por otro lado, sefor Pastor, nos dice usted que si estamos conformes con este nuevo
reglamento del taxi que nos obliga a trabajar 24/7/365. iPor supuesto que no! Nosotros, todos los
taxistas, lo primero es que somos personas y no podemos estar 24 horas en el coche, constantemente,
aunque nos digan: No, no, si es que de las 24 trabaja usted 8. Si, yo trabajo 8, pero los demas
competidores que tengo en el sector de taxi, que tienen flotas de taxi, tienen conductores y pueden
trabajar 24. Con lo cual, yo, para hacer el mismo negocio que estoy haciendo ahora con 8 o 9 horas
tendria que hacer 14 o 15 horas para sacar el mismo rendimiento. Eso que dice la sefiora Ayuso de que
vamos a ganar el 60 por ciento mas no sé donde la ha visto; dénde la ha visto ella o dénde se lo ha
imaginado.

Bueno, el decreto Abalos viene a decir que las comunidades auténomas y los ayuntamientos
son los que tienen que legislar sobre estas VTC. La Comunidad de Madrid lo que hace es quitar las
competencias al ayuntamiento, se las apropia para ella y se va a dedicar a dar ahora VTC de licencia
autondmica sobre unas VTC que son licencias nacionales, que no tiene potestad sobre ellas.

La precontratacion. Me dice usted que por qué digo 24 horas. Todos estos servicios de VTC
estan pensados para, como ha sido siempre, para que el cliente contrate con tiempo ese servicio.
Normalmente, un servicio de VTC, siempre, de la vida, hasta que han llegado las plataformas, siempre
ha tenido su agenda, servicios precontratados con 15 dias, con 20, con una semana, para el dia después;
0 sea, siempre con muchisimo tiempo de espacio. Nosotros entendemos que a lo mejor no pueden ser
esas 24 horas, pero, si tienen su vuelta a base, con una hora de precontrataciéon yo creo que estaria
mas que justificado y no estarian todos estos coches dando vueltas por ahi, porque estarian en su base
esperando a que les salga ese servicio y van a atenderlo perfectamente.

Hablaba usted de los PMR. Evidentemente, los PMR, con este nuevo reglamento que se hace
para el taxi de 24/7, ningln taxista va a poner ningun servicio de PMR, no va a poner ningun coche.
iEs que vale 20.000 euros mas ese coche que un coche normal! Y ahora vamos a poder trabajar todos
los dias, que antes tenian ese beneficio, ese pequeiio beneficio que se les concedid, que en vez de
darles una subvencién y pagar la subvencion, la subvencion la pagamos el resto de taxistas porque les
permitiamos que trabajasen todos los dias de la semana para dar servicio de PMR. Ahora, los tienen los
eléctricos y ahora, con el nuevo reglamento, pues lo van a tener todos los taxistas. Pues ninguno de los
taxistas va a poner, evidentemente, ningln servicio PMR, no lo va a poner ningtin coche.

El sefior Oliver. éQué da la VTC de nuevo al ciudadano? iNada!, inada!, porque la VTC ya daba
al ciudadano lo que pedia, que era un servicio discrecional de lujo, que ya tenia. Lo que estan dando
las VTC ahora, a través de plataformas, es un servicio paralelo al taxi, con una licencia que no les
corresponde, haciendo servicios urbanos en la Comunidad de Madrid o en los ayuntamientos o en los
distintos municipios, y no pueden hacerlo; es que no pueden, es que la ley no les permite hacer eso.
Volveremos otra vez a Constitucional, volveremos a tener que recabar apoyos de los diputados,
esperemos que el PSOE no sea tan ambiguo como la vez anterior y se sume, éeh?, porque si no, o sea,
les dejamos que sigan haciendo lo que quieran en estos temas.
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Sefor Segura, las ITV, tiempo de matricula y demas. Dice usted que las empresas de VTC ya
pasan las ITV. Si, claro, las pasan, icuando no van con la matricula blanca!; cuando van con la matricula
blanca y pasan como un servicio de alquiler sin conductor no la pasan cada cuatro afios: llego alli,
cambio la matricula, paso la ITV y luego pongo otra vez la matricula azul. iNo la pasan!, ino la pasan!
No se esta controlando en absoluto. Me habla usted de los socios de Elite: los socios de Elite, mire, en
Elite, si alguno de los socios de Elite pertenece a Uber, a Cabify, a Bolt, automaticamente esté fuera de
Elite. iFuera! iYa! Cero, icero segundos dura en Elite! Podremos tener alguno que no sepamos,
evidentemente, pero cuando detectamos uno, por el motivo que sea, automaticamente esta fuera,
iexpulsado! Lo recogen nuestros estatutos; o sea, no hay lugar a la duda.

Nos habla usted de Policia, nos habla de la parada de Mayor o de Canillejas. iOiga!, si nosotros
estamos en contra de que ningln taxista se sobrepase de la parada de Mayor, o de que hagan espera
ilegal en la plaza de Canalejas, o de que hagan espera ilegal en la Gran Via. iSi es que estamos en
contra de eso! iNosotros no queremos eso y queremos que la Policia sancione esas actitudes! No
estamos diciendo que se nos permita a nosotros estar en esos sitios y algo que... No, nosotros no
gueremos que el taxista esté esperando ahi, que esté haciendo paradas ilegales o, como nosotros las
llamamos, paradas falsas, porque no se corresponden.

Sobre el régimen sancionador, pues bueno, penoso. Todo lo que estan aprobado ustedes aqui,
la ley Ayuso, la ley Uber y demas; o sea, el régimen sancionador que aprueban... El reglamento, ique
no sabemos qué dice el reglamento! ¢Es que no dice nada el reglamento? ¢No tienen nada de
reglamento? ¢No han pasado ningln borrador del reglamento a nadie? No, entendemos como puede
estar esto sin reglamento.

Dicho esto, yo queria hacer una reflexion final sobre todo este tema. Todas estas empresas,
gue se consideran ellas mismas jodidamente ilegales, han formado —como ellas mismas dicen también-
una piramide de mierda en la que nos han metido a nosotros, a los taxistas, ipero ustedes estan en esa
piramide de mierda también! Y todos los periodistas estos que se dejan vender por cufias publicitarias
también estan en esa piramide de mierda. iAqui, de la piramide de mierda no se salva nadie, y ustedes
tampoco! O sea, que tienen que tener muy en cuenta eso. Este silencio que se ha hecho sobre los
Papeles de Uber, el Uber Files, éeh?, équién ha silenciado La Sexta? ¢éQuién ha silenciado al periddico
El Pais? A ver si va a tener que ver algo su nuevo consejero delegado, del Grupo Prisa, que haya dicho
ieh!, parar esto que yo tengo por ahi mucha..., muchas cosas que decir, 0 que no se sepan de mi.
Bueno, quiero que sepan ustedes que los politicos, que son ustedes, los politicos, los que nos han traido
a este momento, y son ustedes, los politicos, los que tienen que solucionar esto; no el taxista, éeh? El
taxista... O sea, nosotros ya les damos a ustedes fe y les decimos en el Congreso, en el Senado, en las
asambleas, en los ayuntamientos, que tienen que solucionar este problema, que lo han creado ustedes,
que nosotros no lo hemos creado; desde el articulo 21 de la ley 6mnibus, con el sefior Zapatero, que
hizo una lectura ambigua de él y demas y se nos colaron un montén de VTC; un sefior, un tal M. Rajoy,
gue no sé quién cofo es, porque no sabe nadie en Espafia quién es...

El Sr. PRESIDENTE: Le queda un minuto, por favor.
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El Sr. PRESIDENTE DE LA ASOCIACION ELITE TAXI MADRID (Fernandez Valero):
Gracias. Que tampoco sabemos quién es, que dijo que nos lo iba a solucionar, en promesa electoral, y
no aparecio, ni se sabe de él ni se le espera tampoco ya. Tanto el PP como el Grupo Vox, que estan a
favor de esas empresas de usura, porque es que estan ustedes claramente a favor de estas empresas
de usura; se ponen ustedes muchas pulseritas, muchas banderas y demas, pero aqui los esparioles y
los que pagan aqui, los que pringan aqui somos nosotros; inosotros somos los que estamos aqui y
nosotros somos los que les ponemos a ustedes aqui para que nos defiendan de todas estas empresas
precarizadoras que vienen a destruir el sector de autonomos y el sector publico del taxi.

El Sr. PRESIDENTE: Le quedan diez segundos.

El Sr. PRESIDENTE DE LA ASOCIACION ELITE TAXI MADRID (Fernandez Valero): ¢Si?
Pues, entonces, déjeme, que le voy a hacer una pequeia... Como dijo Mar, la politica es el arte de
buscar problemas, encontrarlos, hacer un diagndstico falso y aplicar después unos remedios
equivocados. Esto lo dijo el sefior Marx...

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE DE LA ASOCIACION ELITE TAXI MADRID (Fernandez Valero): No
lo dijo Carlos Mar, lo dijo el Groucho Marx.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias. Si pediria a los siguientes comparecientes que, por
favor, intentemos utilizar el lenguaje sin calificativos que, de alguna manera, interrumpan el buen
funcionamiento. Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE DE LA ASOCIACION ELITE TAXI MADRID (Fernandez Valero): Pues
siento lo de la piramide, pero lo decia...

El Sr. PRESIDENTE: No, lo decia por un adjetivo, pero bueno. Seguimos con el siguiente
punto.

Comparecencias con tramitacion acumulada:

C-269/2023 RGEP.2470. Comparecencia del Sr. D. Julio Sanz Garcia, Presidente de
la Federacion Profesional del Taxi de Madrid, a peticion del Grupo Parlamentario Mas
Madrid, al objeto de informar sobre su valoracion de la Proposicion de Ley PROP.L-26/2022
RGEP.25318, por la que se modifica la Ley 20/1998, de 27 de noviembre, de Ordenacion y
Coordinacion de los Transportes Urbanos de la Comunidad de Madrid. (Por via arts. 144 y
211 del Reglamento de la Asamblea).

C-271/2023 RGEP.2491. Comparecencia del Sr. D. Julio Sanz Garcia, Presidente de
la Federacion Profesional del Taxi de Madrid, a peticion del Grupo Parlamentario Socialista,
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al objeto de informar sobre situacion del sector del taxi en nuestra Comunidad Auténoma.
(Por via del articulo 211 del Reglamento de la Asamblea).

Invito al sefior don Julio Sanz Garcia a pasar a la Mesa. (Pausa.) Doy la palabra al sefior Sanz
por un tiempo de gquince minutos. Buenos dias.

El Sr. PRESIDENTE DE LA FEDERACION PROFESIONAL DEL TAXI DE MADRID (Sanz
Garcia): Si. Por acomodar lo que es la comparecencia, écdmo hago? éLo hago seguido, hago un

impasse...?

El Sr. PRESIDENTE: Ya le he dicho que son quince minutos de intervencion inicial; después
intervienen los grupos, y, posteriormente, tiene usted diez minutos para responder.

El Sr. PRESIDENTE DE LA FEDERACION PROFESIONAL DEL TAXI DE MADRID (Sanz
Garcia): O sea, las dos comparecencias en una, por asi decir.

El Sr. PRESIDENTE: Si, si, claro, es asi.

El Sr. PRESIDENTE DE LA FEDERACION PROFESIONAL DEL TAXI DE MADRID (Sanz
Garcia): Vale, pues voy a intentar hasta donde llegue. Pues nada, muchas gracias, presidente,
secretaria, letrados, diputados, companeros, y a los compaiieros que estan siguiendo también en la
retransmision. Pensaba que disponia de mas tiempo, pero, bueno, en cualquier caso, la primera de las
comparecencias es al objeto de informar sobre la valoracion que se hace desde lo que es la Federacion
Profesional del Taxi y desde lo que es esta persona, Julio Sanz Garcia, y, en principio, ya les aviso que
la formacion juridica, en este caso, no me corresponde y por eso probablemente entre en algunas
incorrecciones técnicas, pero lo voy a intentar resumir.

Sinceramente, lo que se esta haciendo con esta modificacion de esta proposicién de ley a mi
me parece una auténtica chapuza. Yo no sé si las cosas se pueden hacer peor y yo no sé si este es el
ejemplo que se sigue en todas las tramitaciones parlamentarias, porque como ciudadano la verdad es
que me deja como muy frio, como se haga asi. Fijese, estamos hablando de una modificacion de una
ley de 1998 que, después de veinticuatro afios, el pasado mes de junio ha tenido que ser tramitada por
el tramite de urgencia y en lectura Unica; después de veinticuatro afios, esos tramites tan justos, tan
cortos y hurtando todo el debate, pero, precisamente, hecha a imagen y semejanza de lo que pretenden
las grandes plataformas. Y, luego, caen en un detalle intrascendente, éno?, eso de que en ausencia de
ese régimen sancionador. Régimen sancionador que verdaderamente lo que hace es dejar en una
situacion denominada “una laguna”, como asi dice el informe juridico que realizan los letrados de esta
comision y los letrados de la Consejeria de Transporte, donde, en esa laguna juridica, a pesar de que
la Ley de Ordenacion y Coordinacion de Transportes del ano 1998 establece una aplicacion supletoria
de la ley, y en lo no contemplado en la misma, lo que a ustedes les han dicho es que no se les pueden
poner sanciones tan elevadas a estas plataformas, no se les pueden poner tantas restricciones, no se
les pueden retirar las autorizaciones cuando se producen continuadas infracciones, y entonces tienen
que hacer una ley a su imagen y semejanza. Y por eso, en esa circunstancia, no sé si alguien les ha
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dicho que eso hay que corregirlo 0 a lo mejor se les ha encendido una luz y en el mes de diciembre
presentan otra iniciativa para introducir un régimen sancionador. Ya digo que no sé si es iniciativa propia
0 a lo mejor desde el Tribunal Constitucional alguien les ha avisado de que esta en tramite de poderse
ver; o el Defensor del Pueblo; o a lo mejor la Comision Europea, donde también ha sido denunciada
esta ley en ausencia de ese régimen sancionador. Lo dicen ustedes, lo dicen los letrados en los informes
y, por no aplicar esa aplicacion supletoria de lo que es la LOTT, estamos otra vez aqui. Y estamos, como
estuvimos ayer también, viendo las enmiendas a la totalidad que se presentaban y fueron rechazadas.
Ahora, se iniciard un tramite parlamentario con las enmiendas parciales que presentaran los grupos y
luego volveremos otra vez a la Camara. Yo no sé, esto, cuando ni de qué manera terminara, pero,
desde luego, como digo, si esto no es una chapuza, pues esto es lo mas parecido a lo que es un
auténtico desastre. Fijese que los servicios VTC sin régimen sancionador, o con esa laguna que esta
establecida, desde el 13 de junio del 2022, la fecha de aplicacién o entrada en vigor de esa ley, hasta
primeros de diciembre, simplemente se han realizado 21.299.704 servicios de VTC, isin ese régimen
sancionador!, desde la entrada en vigor de la ley. Pero desde el término de la moratoria, que se realiza
el dia 1 de octubre, y hasta el dia 7 de diciembre, aqui, en la Comunidad de Madrid, autorizaciones
residenciadas, ien dos meses!, se han hecho solo 8.815.000 servicios VTC desde la moratoria:
transportes urbanos, servicios urbanos. Y esto, dicen, sin régimen sancionador. Nosotros, que somos
generosos, y como nos gusta compartir, por si fuera de su interés también se lo hemos pasado al
Tribunal Constitucional, al Defensor del Pueblo y también a la Comision Europea para ver si esta bien
eso de realizar servicios sin régimen sancionador. A lo mejor si que pueden decir algo.

Fijese, la verdad es que estan ustedes intentando legislar, y lo estan haciendo de tal manera
que lo que se pretende es que, en beneficio de las grandes plataformas, les han vendido un modelo de
negocio, les han vendido una auténtica pamplina y, detras de esa idilica imagen que promueven estas
plataformas, lo que verdaderamente se oculta —y eso lo han revelado recientemente los Papeles de
Uber, los Uber Files, que se han comentado aqui-, lo que les han vendido a ustedes es una historia de
las sobre las VTC, y verdaderamente se la han creido. i83.000 documentos! Desde luego, aqui lo que
€S una pena es que no tengamos una comision de investigacién, como se estd haciendo en Francia,
como estd haciendo Bélgica, como se estd haciendo en la Comisidon Europea. De verdad que nos
desvelaria y nos ilustraria sobre muchas circunstancias que tristemente no tenemos, éno? Eso de los
curriculum, donde no solamente... Ya no voy a hablar del sefior Berzal, ya voy a hablar de otros
exconcejales, exdiputados, exsenadores que ahora son directores institucionales de Uber. Pues bueno,
pues oye, si todo vale, pues vale, pues venga, pues aqui todo vale. No sé dénde terminaremos cada
uno de los que estamos aqui. Bueno, pues 83.000 documentos, entre ellos, y no lo decimos nosotros
sino que lo dice el director de politicas publicas de Uber en la comparecencia en el Parlamento Europeo,
han servido para que todos los afios se empleen 90 millones de ddlares ipara promover decisiones
politicas y favores administrativos! 90 millones de ddlares la verdad es que es una cantidad a tener en
cuenta y la verdad es que es importante el tema este.

La proliferacion de las plataformas y flotas de VTC esta vinculada de forma directa a los
aumentos del trafico y de la contaminacion, en un momento en el que en las ciudades ahora estamos
con eso tan bonito de adecuar la ley de movilidad sostenible y ciudades del futuro y ciudades
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descarbonizadas y todas estas cosas bien. Miren, en San Francisco se ha calculado que alrededor del
50 por ciento del empeoramiento de su trafico se puede achacar a las plataformas; son informes de la
UCS. Se ha identificado que los viajes de las plataformas de VTC son, de media, un 69 por ciento mas
contaminantes. En el area metropolitana de Paris se ha calculado que entre un 38 y un 45 por ciento
de los trayectos VTC reemplazan al transporte publico. Que las plataformas y flotas de VTC han
consolidado su posicién de mercado actual debido a la precariedad de los conductores tampoco lo
decimos nosotros; esto lo dicen, precisamente, los Papeles de Uber, donde eso de las 60 horas
semanales y los riesgos que eso conlleva para la seguridad de los conductores, que lo vemos dia a dia
en las calles y en la ciudad de Madrid, pues forma parte de nuestro escenario. éQue las plataformas
VTC han construido su ventaja competitiva en base a grandes inversiones de capital? Pues, lo dicho,
nosotros no disponemos de eso, no es una competicion justa. Se trata de, precisamente, en los episodios
en los que ellos pueden jugar con la tarifa y hacer una tarifa baja para captar la base de clientes y luego
multiplicarlos por 10, en episodios... Aqui seguramente lo conoceran, cuando las noches de Valdebebas,
el Mad Cool o todos estos eventos donde se multiplican por 10 o por 20, y tampoco lo decimos nosotros,
luego, después, lo que vienen a hacer es aumentar hasta un 57 por ciento los precios, porque... Lo dice
Facua, ¢eh?, lo dice la Organizacion de Consumidores. Sinceramente —y ya para ir terminando este
primer bloque, porque tendria mucho que decir-, ya les digo que hay informes de las letradas de la
Comision de Transportes y de la Consejeria de Transportes donde les dicen que van a caer en el mismo
error en el que ya se cayd anteriormente al promover una ley que tiene serias lagunas y que, ademas,
incurre en un desarrollo reglamentario; no se puede fiar todo a un desarrollo reglamentario, que algunos
candidos pensaron que iba a ser en este afo y en el mes de octubre ya pensaron que ibamos a tener
reglamento de las VTC. Ya les digo que ni lo vamos a tener en octubre, ni de este afio ni del siguiente,
porque verdaderamente ni estd ni se le espera. Y fiarlo a un desarrollo reglamentario lo que puede
pasar es que caigamos en cuestiones de inconstitucionalidad, como ya las hubo en 2001 y en 2010; lo
dice el informe también. Y, fijense y Iéanselo, que es curioso, que también ahi los taxistas tuvimos que
ser protagonistas; fue a raiz de un taxista, lo dice el informe y bien lo conocen los que lo redactaron.
Bueno, pues piénsenlo, sefiores. Reconsidérenlo. Ustedes son los responsables politicos. Esa percepcion
gue les han vendido, ese mantra de que las VTC promueven todas estas cuestiones, lo que tienen que
hacer es regular en beneficio de los miles de usuarios y ciudadanos, no en beneficio de unos pocos, que
ya sabemos quiénes son. El futuro de nuestras ciudades, y sobre de todo los taxistas, pues, se lo
agradeceremos.

En la siguiente comparecencia que se me plantea —lo voy enlazando un poco asi, creo que
casi a mitad del tiempo- es la situacion del sector del taxi en la Comunidad de Madrid; cdmo esta el
sector del taxi en la Comunidad de Madrid. Quiero agradecer y quiero felicitar al compafero que me ha
precedido en la comparecencia, a Javier, porque creo que ha hecho una exposicién extraordinaria y ha
dejado muy claro como el sector del taxi esta trabajando y cuales son verdaderamente los riesgos que
le...

El Sr. PRESIDENTE: Sefor Sanz, cinco minutos le quedan, simplemente para que se...
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El Sr. PRESIDENTE DE LA FEDERACION PROFESIONAL DEL TAXI DE MADRID (Sanz
Garcia): Llevo ocho, pero, venga, voy muy rapido.

El Sr. PRESIDENTE: ¢Ocho?

El Sr. PRESIDENTE DE LA FEDERACION PROFESIONAL DEL TAXI DE MADRID (Sanz
Garcia): Bueno, pues el sector del taxi en la Comunidad de Madrid va bien, va bien, va bastante bien a
pesar del Gobierno de la Comunidad de Madrid. Y en lineas generales va bien, y no lo decimos nosotros;
los estudios de percepcidn e imagen de la marca del taxi se los encargamos a una empresa como Sigma
Dos y dice que el taxi tiene una situacion muy aceptable. También hacemos sobre la valoracion de los
servicios del taxi y también sobre la regulacion del taxi y las VTC. Lo dicen los usuarios, no lo decimos
nosotros. En el balance de inspeccion del afio 2022, el consejero nos relata, el dia 6 de febrero: somos
el medio de transporte publico urbano de viajeros menos sancionado, con mucha diferencia de otras
modalidades de transporte, y ya saben quién tiene el récord en todas las sanciones. El taxi de Madrid,
por méritos propios, el 85 por ciento tiene una flota que es eco o cero emisiones. Digo por méritos
propios porque la Comunidad de Madrid lleva varios afios, desde mas alla de 2020, sin establecer ni
una sola subvencién ni ayuda a vehiculos poco contaminantes. Si hay subvenciones para otros, pero
para el taxi no existen. No hay ayudas de la Comunidad de Madrid, pero, escuchen, tampoco hay
incremento de tarifas desde 2020. Es curioso que, con todo lo que han subido los indices de explotacion,
la tarifa interurbana, que la controla la Comunidad de Madrid, esta Comunidad de Madrid ha subido un
cero por ciento lo que son las estadisticas interurbanas. La verdad es que, como digo, vehiculos
adaptados tiene el taxi, vehiculos con bucle magnético, y ya quisieran todas las instituciones tener bucle
magnético para las personas con problemas de audicion. El taxi esta bien a pesar de todo esto.

Bueno, verdaderamente, saben ddnde tiene los problemas el taxi y, aunque alguien les ha
dicho que no es cuestion de este foro el tema del reglamento autondmico, lo que se pretende con el
reglamento autondmico: precariedad, especulacion y las entradas de las grandes empresas; icincuenta
licencias por titular! Les voy a decir un poco —si me da tiempo- la composicion del taxi, simplemente a
modo de ilustracion: retirada de los dias de libranza, retirada de la regulacion horaria. Fijense, los dias
y las licencias que existen en Madrid, y lo dice el reglamento autonémico, los municipios de mas de
500.000 habitantes deben tener 2 licencias por cada 1.000 habitantes. Bueno, pues en la Comunidad
de Madrid tenemos hasta 3 licencias por 1.000 habitantes; itenemos casi mas de un 50 por ciento! Las
Unicas ciudades, a nivel europeo, que tienen mas taxis por habitante que nosotros son la ciudad de Oslo
y la ciudad de Milan. Ya no le digo Berlin, Frankfurt, Dusseldorf, Munich, Viena, Bruselas, etcétera,
etcétera. El caso de Paris, para que lo tengan muy claro, ien Paris somos casi los mismos taxis con mas
del doble de la poblacion! O sea, fijense la ratio de taxis por habitante que tenemos aqui. Luego, el
servicio del taxi Madrid esta bien: bien para los usuarios, bien para los ciudadanos.

Los taxis, las horas, esas que nos quieren ampliar de forma indiscriminada. Actualmente,
fijense —y me da hasta verglienza decirlo-, un taxista puede trabajar 352 horas al mes. 352 horas al
mes son un total de 4.048 horas al afio. i4.048! Me da hasta vergiienza decir que puede trabajar eso,
cuando los convenios colectivos y del sector del taxi establecen 1.790 horas al afno. Pero es que, ademas,
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tenemos un mecanismo, ahora mismo en la Comunidad de Madrid, que nos permite reforzar en periodos
puntuales para que no falten taxis cuando hay eventos, iy pueden hacerse otras 1.020 horas al afio!;
estamos hablando de 5.060 horas al afo. Pero tenemos una flota de eléctricos y una flota de Eurotaxi
que pueden trabajar, todos los dias, 16 horas; ipueden trabajar 5.760 horas al afo! Es una auténtica
vergiienza que todavia se nos pretenda obsequiar con mas horas.

Fijense en el nimero de licencias. Les voy a decir para quién se quiere regular cuando se
quieren dar hasta cincuenta licencias. Fijense: 1.280 taxis tienen solo 1 licencia, taxistas con solo 1
licencia, y yo uno de ellos; 1.780 tienen 2 licencias; 965 tienen 3 licencias; y que tengan 7 licencias,
ésaben cuantos? 21; i21! éPara quién estan regulando? ¢Para quién quieren regular? ¢A quién quieren
dar entrada? éPor qué se pretende desnaturalizar el servicio del taxi? éPor qué tienen que tener cabida
las grandes empresas de un servicio prestado por trabajadores autdnomos desde hace mas de 120
afos, donde actualmente yo no me creo que se esté regulando para 20? Se esta regulando para tres
plataformas que quieren hacerse con el servicio del taxi. Creo que estoy a punto ya de finalizar, éverdad?
Bueno, pues...

El Sr. PRESIDENTE: Le queda un minuto.

El Sr. PRESIDENTE DE LA FEDERACION PROFESIONAL DEL TAXI DE MADRID (Sanz
Garcia): iUn minuto! Entonces, vamos a aprovecharlo. Fijese que, de los 15.777 taxis que tiene, pues
actualmente también tenemos 151 vehiculos en excedencia o en suspension. Verdaderamente, aunque
no sea un tema de esta casa, por asi decirlo, sabemos que el reglamento autonémico se determina en
Consejo de Gobierno y nosotros, todos los miércoles, inmediatamente después, lo que hacemos es ver
las resoluciones del Consejo de Gobierno, la verdad es que con mucha incertidumbre y mucha tristeza
porgue lo que nosotros queremos es trabajar. No pedimos mas en esas manifestaciones que —ayer, la
cuarta en este afio- se vienen realizando, porque queremos simplemente trabajar, que nos dejen como
estamos, que no los necesitamos, que si alguien les ha contado que la liberalizacion es buena y que si
hay que igualar dos modalidades, hay que igualarlas por arriba para tener en cuenta a los usuarios. Nos
gustaria que tuvieran en cuenta a los usuarios, a las organizaciones de consumidores, a los municipios.
¢DAnde estan los municipios? No estan, no existen en esta norma, y eso es muy triste. Simplemente,
lo que les pedimos es que en ese ambito que tienen...

El Sr. PRESIDENTE: Ya vaya finalizando, por favor.

El Sr. PRESIDENTE DE LA FEDERACION PROFESIONAL DEL TAXI DE MADRID (Sanz
Garcia): Pues simplemente lo que les pedimos es que, aunque no sea tema de esto, que trabajemos
conjuntamente en regular otras cuestiones que verdaderamente hacen falta, pero al taxi que nos dejen
trabajar como estamos, que estamos muy a gusto, simplemente. Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Sanz. A continuacion, los grupos parlamentarios
por un tiempo maximo de diez minutos. El Grupo Unidas Podemos, diez minutos.
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El Sr. MORENO GARCIA: Muchas gracias de nuevo a Julio Sanz, como en otras ocasiones
gue ha venido aqui a comparecer y que no solo yo creo que trae la voz del taxi a esta institucion
parlamentaria sino que, ademas, realiza un analisis yo creo que muy serio, muy profundo, y con una
profusion de datos que, especialmente en el dia de hoy, yo creo que desmantelan muchos de los
argumentos que se utilizan, por ejemplo, en materia de esta liberalizacién salvaje que se esta haciendo
en el sector o el futuro reglamento del taxi y las condiciones que en él se establecen. Entonces, yo no
tengo mas que hacer constar mi plena coincidencia con el analisis, que efectivamente es una chapuza,
tanto la ley Uber, como se ha planteado desde el principio, en el contenido y en el procedimiento, en el
procedimiento atropellado, a la carrera, de urgencia, en lectura Unica; una ley que llevaba mas de dos
décadas en funcionamiento, en vigor.

También coincido con él en el analisis que hace respecto al informe de los servicios juridicos
sobre esta proposicion de ley de régimen sancionador 26/22, en el sentido de que, bueno, es que hay
gue abordar las cosas bien desde el principio; habria que haberse introducido en la Ley 5/22 y no,
después, en una situacion, como ayer ponia la metafora, que es colocar un ladrillo sobre, no otro ladrillo,
sino sobre un hueco vacio. Porque el que no haya la existencia de un régimen sancionador en la Ley
5/22, o el que no esté debidamente regulado a través de un reglamento del taxi el régimen de
autorizaciones, o autorizatorio, pues significa que genera un problema de legalidad, segln el articulo
25.1 de la Constitucidn espaiiola, y es ademas una pésima técnica legislativa la que ha utilizado, en este
caso, el Gobierno de la Comunidad de Madrid, el Grupo Popular.

Estoy también completamente de acuerdo con el andlisis que hace sobre el impacto que
significan esas grandes plataformas, no solo en determinados servicios publicos, como es el sector del
taxi o las VTC, tal y como venian funcionando en el caso de Espaiia y de Madrid, sino a nivel europeo y
el riesgo que tienen también para las condiciones generales y hasta para la propia democracia. Dicho
de otra manera, la uberizacion, desde mi punto de vista, en el transporte urbano es un retorno a la
esclavitud porque cuando se desregulan las normas lo que estamos hablando es de establecer,
simplemente, la ley de la selva. Cuando se desregula o se deroga el derecho del trabajo se estan
precarizando las condiciones en las que se realiza la prestacion del servicio. Cuando se apuesta por el
salvese quien pueda, pues solo sobreviven los mas fuertes y eso es lo contrario a que haya una
regulacion normativa razonable, a que haya derechos laborales y sociales como es debido, a que haya
un servicio de calidad para los usuarios y a que haya una democracia de alta calidad. Yo creo que es
una auténtica bomba atdmica el aterrizaje masivo de estas grandes plataformas. Claro que hay un
agravio comparativo con otros paises, donde han abierto comisiones de investigacién después del
conocimiento de los Papeles Uber y aqui no se ha hecho ni a nivel de Espafa ni tampoco a nivel de
Madrid.

Me ha gustado que pusiera el énfasis en el impacto medioambiental; es decir, el gran reto que
tienen las sociedades es que sean sostenibles, que haya una apuesta por la descarbonizacion, que se
combata el cambio climatico y la emisién de gases de efecto invernadero. Creo que nos jugamos mucho
en ello todos, hasta la propia supervivencia del planeta, y, desde luego, esta oleada de VTC circulando
sin ton ni son, sin rumbo vy a la busqueda ilegal de clientela lo que hace es disparar todos los datos de
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contaminacién, de impacto medioambiental, etcétera. Y ademas lo ha adobado con informes concretos,
con estudios concretos, como el caso de San Francisco o el caso del area metropolitana de Paris.

El tema de la precariedad que suponen las VTC —yo creo que también se ha referido a ello- la
propia OIT lo ha denunciado, éno? La propia OIT ha llegado a decir, entre comillas, que el modelo de
uberizacién no es positivo por lo que significa de desregulacién laboral, precariedad y falta de
responsabilidad social y fiscal de las empresas. La propia Organizacion Internacional del Trabajo exige
la regulacion para proteger a estos trabajadores de las consecuencias que tienen plataformas digitales
y empresas que transforman negativamente el mundo del trabajo. Es decir, que mas claro, agua.

En cuanto a la situacion del sector del taxi, efectivamente, la situacion yo creo que es una
situacion positiva. Ademas, parece que hay informes y estudios que asi lo avalan, como el que referia
de Sigma Dos. Y el reglamento este es, pues, como un elefante en una cacharreria, es venir a
desregular, a precarizar y a desnaturalizar los términos en los que se realiza el servicio publico del taxi.
Se daban datos, que me han parecido superinteresantes, sobre las ratios de taxis por nimero de
habitantes en diferentes ciudades europeas, y se daban datos también sobre las jornadas reales que a
veces se realizan, y yo creo que los datos son apabullantes porque vienen a decir: ¢hay taxis suficientes?
¢Suficientes? éNo hacen falta mas taxis? Y, en segundo lugar, las jornadas son mucho mas extensas de
lo que deberian ser, incluso mas alla de lo que establecen los convenios colectivos o lo que establece,
en fin, el propio sentido comun, éno? El dato de 4.000, hasta 48 horas al afio de jornada laboral que se
puede llegar a realizar, cuando esta en 1.790, pues, bueno, ies que es mas del doble!, es que es un
disparate que se traiga un reglamento y encima se argumente que esto va a ser, bueno, algo beneficioso
para los taxistas, que significa, bueno, intensificar los niveles de explotacion, que es como decir “bueno,
las grandes superficies abren 24 horas, pues que el pequefio comercio coja y tenga las puertas no
abiertas sino que las arranque, como aquel caso que hubo en Méjico de un emigrante espafiol, Noriega,
que ante una regla que regulaba el comercio, pues él decidié arrancar las puertas y aquello le hizo
gracia a un dictador, a Porfirio Diaz, y al final acab6 haciendo negocio con él. Pues aqui es un poco lo
mismo, ¢no? Es adaptar a la baja, hacer tabula rasa a los derechos.

Y el dltimo dato que me ha parecido también muy espectacular es como estan repartidas las
licencias. Que solo haya 7 poseedores que tengan 21 licencias, épara quién van a ser las cincuenta? Es
decir, ese brindis al sol que hace la sefiora Ayuso, ¢para quién es? Pues, evidentemente, para los que
han captado de manera masiva estos temas.

No sé el tiempo que me queda, pero voy a utilizarlo fundamentalmente para dos cosas. Para
decir que nosotros... Bueno, yo iba a hablar del recurso de inconstitucionalidad, yo espero que tenga
una buena tramitacion...

El Sr. PRESIDENTE: Dos minutos y medio.

El Sr. MORENO GARCIA: Y que les den toda la razén a ustedes, y a nosotros, en este recurso
que esta presentado en el Tribunal Constitucional para defender sus derechos. Pero me voy a referir a
las enmiendas que hemos presentado. Las voy a glosar, simplemente. Presentamos una enmienda para
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gue se regule la precontratacién de manera que se impida la competencia desleal, que es la clave del
asunto, asi como las condiciones para la captacion de clientes, que no puede hacer las VTC porque no
son taxis; las VTC tienen que funcionar, sencillamente, con el régimen de precontratacion, con un
tiempo establecido y con unas normas que eviten que deambulan por la calle o que estén paradas
esperando contratar a clientes. Metemos también enmiendas para evitar el dumping social, que creo
gue es un poco la dinamica que se abre por las experiencias internacionales: primero se tiran los precios
y después, bueno, pues cuando se capta y se copa al mercado los precios se disparan y eso es un
perjuicio evidente y grandisimo para los usuarios, mas allad de otros que se han dicho aqui, como el
tema de la seguridad. También, por lo tanto, planteamos enmiendas que establecen los requisitos que
tienen que tener los conductores de VTC de manera bastante amplia y prolija. Los requisitos, en otra
enmienda, sobre las autorizaciones de licencias de VTC y condiciones de los vehiculos. Planteamos
enmiendas sobre el endurecimiento de las sanciones que incluyan la retirada de la autorizacion cuando
se incumple sistematicamente con falta grave, por ejemplo, con tres faltas graves en estos temas de
precontratacion, de captacion, etcétera. Y, luego, planteamos una Ultima enmienda, en linea con lo que
hablamos antes, en el sentido de crear un servicio de inspeccion especifico, porque las normas estan
para que se cumplan vy, si no, repito, estamos hablando del reino de la impunidad.

Le iba a hacer una serie de preguntas, pero me esta mirando el presidente asi, con cara de
gue debo acabar. Simplemente, preguntarle si tiene experiencia de cdmo se ha regulado el tema del
régimen sancionatorio en otras comunidades auténomas, porque a mi esto me parece penoso, laxo y,
en fin, absolutamente ineficaz. Y luego, que valore un poco la participacién que esta teniendo el sector
del taxi a la hora de opinar sobre la ley Uber, sobre el reglamento del taxi y sobre el régimen
sancionador. Supongo que ustedes, que tienen un gran arraigo en el sector, van a seguir defendiendo
sus derechos y van a seguir con un proceso de movilizaciones mientras no se sienten a negociar y no
haya un acuerdo razonable que dé satisfaccion a sus demandas. Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Moreno. A continuacion, el sefior Pérez Gallardo,
del Grupo Parlamentario Vox, por un tiempo maximo de diez minutos.

El Sr. PEREZ GALLARDO: Muchas gracias, sefior presidente. Muchas gracias, sefior Julio
Sanz, por venir hoy a esta comision. El primer apunte que yo queria hacer es que le doy la razén en
cuanto —tiene usted toda la razon- a la chapuza a la que se ha llevado esta cosa. Somos conscientes.
Nosotros lo hemos dicho y lo hemos denunciado, por eso votamos que no a la lectura Unica. Y mi me
hubiese gustado hacerlo de otra forma, me hubiese gustado tener mucho mas tiempo, me hubiese
gustado hacer muchas sesiones de estas; creo que una comision legislativa..., creo que sus aportaciones
suman, las aportaciones de todo el sector, y hubiese sido mucho mas interesante hacer muchisimas,
simplemente, de temas concretos. Yo creo que ustedes tienen, digamos, quince minutos, por ejemplo,
solamente para hablar de las tarifas, otros quince..., 0 sea, otra comision..., 0 sea, otra comparecencia
solamente para hablar de otro tema concreto, y creo que a mi me podrian salir mas de veinte o
veinticinco y podriamos haber hecho un debate muy constructivo, y yo creo que esta es una cosa que
deberiamos plantearnos todos.
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Pero, bueno, por entrar en materia, yo queria empezar preguntandole, y sé que usted ha
hecho referencia a que siguieron el debate de ayer de las enmiendas a la totalidad, yo ahi expuse que
si se aprobaban esas enmiendas, al margen de que pudiese estar o no a favor del contenido, esta ley
decae, porque no va a dar tiempo a su tramitacion y, por tanto, la ley que seguiria en vigor serian a
5/22. Yo le queria preguntar qué opinion le merece el respecto. También le queria preguntar por otra
cuestién sobre el debate, sobre una expresion que a mi me sorprendid muchisimo, que la dijo el portavoz
de Mas Madrid, que era que teniamos que hacernos la pregunta de por qué el taxi no ha estado dando
un buen servicio. Y le queria preguntar esto: ¢considera usted que el taxi de Madrid no da un buen
servicio? Luego, dijo incluso que el taxi tendria que hacérselo mirar, éno? No sé, usted creo que hoy ha
venido aqui a defender todo lo contrario, que el taxi de Madrid es un taxi bueno, es un taxi..., podria
decir incluso de los mejores, porque esta encabeza gracias a lo que han hecho los propios taxistas. Y,
bueno, queria preguntarle qué opinion le merecen esas cuestiones.

Y, por entrar en materia, no digo que no podais hablar del reglamento, ni mucho menos. Esta
claro. Ademas, en el objeto de la comparecencia, tanto de quien le ha precedido en el uso de la palabra
como la suya, era informar en general del taxi; es decir, que ustedes pueden hablar, por supuesto, del
reglamento, de leyes pasadas, de lo que quieran, éno? Yo lo que quiero decir es que aprovechemos la
ocasion de que tenemos ahora mismo una ley sobre la mesa, que es la 26/22, para aportar esas ideas.

Yo le repetia las mismas preguntas que le he hecho al anterior compareciente: la opinion
sobre que se apruebe este régimen sancionador, sobre las cuantias de las sanciones, sobre la captacion
de las VTC, sobre que se pueda sancionar a las plataformas. Pero me gustaria también preguntarle
sobre otra cuestion, que es referida a otra enmienda que nosotros hemos presentado, y es la referida
al 1/30. Como sabe, el 1/30 esta reflejado tanto en la ley nacional como en la ley actual autondmica,
en la ley 5/22, pero es una cuestion que esta siendo puesta muy en entredicho por el Tribunal Superior
de Justicia de Europa; el propio abogado general ha dicho que podria estar considerado como una
medida totalmente arbitraria y que podria ser considerada ilegal, porque esto cuando se hizo, el 1/30,
en su dia, se vino a decir que era establecer el statu quo de lo que habia en Espafia, que habia treinta
taxis por cada VTC, y entonces dijeron, bueno, pues 1/30, pero la realidad es que eso era en toda
Espaia, pero estaban concentrados en dos ciudades, éno?, principalmente en Madrid y en Barcelona.
Hicieron esa medida, esa comparativa a nivel estatal, pero no a nivel de donde estaban las VTC, por lo
tanto, es casi una propia trampa al solitario. Nosotros nos hemos querido anticipar a lo que puede pasar
si se declara legal ese 1/30, y que antes de que las propias Administraciones, o este Parlamento, o el
propio Congreso de los Diputados puedan reformar sus normas, en ese periodo de tiempo que pueda
pasar, que la Comunidad de Madrid, por ejemplo, rechace autorizaciones en base al 1/30 y un juez lo
declare ilegal porque se haya declarado ilegal por encima, éno?, vy, por lo tanto, la Comunidad de Madrid
se vea obligada a conceder esas autorizaciones. Incluso podria darse el caso de que se viera obligada
a conceder las 15.000 VTC que han solicitado ustedes, éno? Por lo tanto, équé le parece la enmienda
que nosotros presentamos, que es anadir un segundo criterio, un segundo criterio mucho mas objetivo,
por el que se podrian seguir denegando esas autorizaciones aunque el 1/30 se declare ilegal, que es los
taxis actuales, las politicas actuales, la poblacion, la ratio y la demanda? Por ejemplo, el taxi tiene un
criterio superobjetivo, que es tanto taxi por habitantes, éno? Ese no es ningln criterio arbitrario sino
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gue es un criterio muy objetivo, y si simplemente dejabamos esa posibilidad al 1/30 y que es declararse
ilegal, pues bueno, esto podria abrir la caja de Pandora y que, sin tener que modificar las leyes,
simplemente con las leyes actuales, por sentencias judiciales, se tuviese que seguir dando a esas
Administraciones. Por lo tanto, le queria preguntar sobre esa cuestion y las demas. Y, como me sobra
tiempo, pues bueno, aqui lo dejo y con esto me vale, asi que muchisimas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Pérez Gallardo. A continuacién doy la palabra al
sefior Pastor por un tiempo maximo de diez minutos.

El Sr. PASTOR BARAHONA: Gracias, presidente. Gracias, sefor Sanz, por estar una vez mas
en esta comision y, como siempre, informando y aportando mucha luz. Como quiera que usted estaba
en la sala en la anterior comparecencia también, yo no voy a repetir las preguntas que he hecho con
anterioridad; usted las ha escuchado, las conoce y si quiere aportar alguna cosa mas, por supuesto,
siéntase usted con total libertad.

Hay un par de cuestiones que ha comentado que nos parecen muy relevantes. Muchos de los
datos que usted menciona son muy interesantes y, desde luego, coincidimos en la valoracion —antes lo
he dicho y no voy a repetir- de la chapuza legislativa que supone todo esto. Pero, en relaciéon con las
emisiones contaminantes, ¢por qué no se exige lo mismo a los vehiculos que prestan el servicio de VTC?
Una pregunta cuya respuesta a lo mejor es muy obvia, pero, si usted nos lo indica, para saber cual es
—digamos- el mecanismo; es decir, los taxis tienen estas condiciones, pero estos no y, por qué, si
realmente estan —lo sabe el Ayuntamiento de Madrid, lo sabe la Comunidad de Madrid- circulando, como
circulan, por nuestras calles, éno?

Y, luego, hay algo, en estas coincidencias, que no son tales, como reglamento, VTC que
desconocemos, reglamento del taxi, modificacion legislativa, y es que recordaba yo unas declaraciones
de la presidenta, sefiora Diaz, al inicio de todo esto —por decirlo de alguna manera, el inicio; en esta
legislatura, a mediados, no sé si fue hace un afno-, algo asi como que decia que no se preocupasen los
taxistas porque el Gobierno de la Comunidad de Madrid habia estimado un valor de las licencias de los
taxis y que las iba a comprar a todo aquel que quisiera venderlas o similar, que sabe usted que es un
elemento que, por un lado, dificulta la entrada en el sector, porque hace falta una inversién importante,
asi que dificulta o es un elemento basico para entrar, y, por otro lado, también la sefiora Diaz hablaba
de esto porque claramente podria haber sido un interés, éno? ¢En qué quedo esto, esta recompra que
dijo la presidenta, sefora Diaz? No recuerdo el dia exactamente, pero todos los que estamos aqui lo
recordamos, que comprarian las licencias de los taxis, éno?

Ya digo, no me voy a repetir. Usted ha mencionado noviembre del afio 2024. Yo espero que
en noviembre del afio 2024 el panorama politico de la Comunidad de Madrid sea bien distinto, pero
enlazo con la justificacion, y sin querer discutir en ese asunto, porque es un dato objetivo el que ha
mencionado antes el portavoz del Partido Popular, como casi todo, el Gobierno y la mayoria que en esta
Camara existe lo justifican todo con —lo ha dicho el portador del Partido Popular- los 1,6 millones de
votantes del Partido Popular que tuvo en el afio 2021. Es un dato objetivo: 1.631.608. Es verdad que
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bien parece que, en esta dinamica de confrontacién total, lo Unico que entiende este Gobierno
autonomico es la voz de la calle y esta explicacion que dan constantemente respecto de los votos, para
este asunto y para todos, ya le digo, si usted sigue minimamente los debates en esta Camara, es un
argumento total. Yo quiero sumar este otro, que es que ese 1,6 millones de votantes se traduce en 65
diputados autondmicos, y 13 tienen la extrema derecha en esta en esta comunidad auténoma: 65 mas
13 es 78; en fin. Los tiempos, las formas, la chapuza legislativa, nos digan lo que nos digan, no es
casual y son estos 65 mas 13 los que lo determinan. Dicho esto, no quiero extenderme mas y estoy
convencido de que, apelando a la flexibilidad del presidente, le cedemos nuestro tiempo. Muchas
gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Gracias, sefior Pastor; lo tendremos en cuenta. Sefior Oliver, tiempo
maximo de diez minutos.

El Sr. OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: Gracias, sefior presidente. iCurioso!, icurioso!, hoy el
portavoz de Vox reconoce que estan apoyando una chapuza, que todo ha sido una chapuza y que, aun
asi, van a seguir apoyando una chapuza a pesar de que consideran que no se ha hablado suficiente de
este tema, que no saben exactamente lo que estan legislando, que, chapuza sobre chapuza, siguen
legislando. Y es que de lo que no se da cuenta es que sus acciones, sus decisiones, tienen un impacto
muy real en la vida de las 18.000 familias de taxistas de esta region. Pero no solo tienen un impacto
real sobre las 18.000 familias que viven del taxi sino que tienen un impacto muy real sobre la seguridad
de los usuarios que cogen vehiculos que actualmente desde mi grupo parlamentario consideramos que,
en buena medida, no estan habilitados para poder llevar viajeros con la seguridad que se requiere en
nuestro pais y en nuestra region, la comunidad mas rica de Espafia; en una de las regiones mas ricas
de Europa consideramos que no estd habilitado. Y dice: No, hombre, seria muy interesante tener
debates de quince minutos para hablar de cada uno de los puntos, podriamos aprender mucho. éQué
pasa, que no han tenido tiempo para escuchar durante los Ultimos dos afios? ¢éNo ha habido tiempo
para aprender? éNo ha habido tiempo para reunirse con el sector? Curiosa la manera que tiene Vox de
hacer politica, que solamente en el tltimo momento —bueno, o a veces seis minutos tarde- son capaces
de llegar a conclusiones ldgicas sobre lo que la mayoria estamos viendo.

Esta claro que el objetivo del Partido Popular es el que es y es liberalizar el sector. Yo creo
gue ya no nos podemos llevar a engafo. Y el objetivo del Partido Popular de liberalizar el sector es
porgue considera que ese es su modelo. Yo estoy convencido de que el sefior Segura puede tener
opiniones distintas, pero respeto que defienda las de su partido.

En el caso del Grupo Parlamentario Vox, a mi me llama la atencién que se crean esta milonga
sin tener en cuenta absolutamente ninguna de las consecuencias de lo que estan haciendo. El modelo
del Partido Popular es uno, ellos dicen defender a los trabajadores y, sin embargo, por el camino se los
estan cargando; se estan cargando a los autdonomos, estan permitiendo que empresas multinacionales
que tributan en paraisos fiscales vengan a nuestro pais a quedarse con nuestras empresas, estan
permitiendo que nuestros trabajadores estén en condiciones extraordinariamente precarias, estan
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permitiendo que vehiculos circulen sin las preceptivas autorizaciones. Bueno, yo... Chapuza sobre
chapuza.

Quiero hacer una mencion a como se ha elaborado este procedimiento legislativo, y a mi me
parece dramatico codmo lo estamos haciendo. Es decir, el Gobierno de la sefiora Ayuso, que ha tenido
cuatro anos para legislar sobre este tema, icuatro afos!, en el Gltimo momento registra una ley, por
lectura Unica, con la aquiescencia de nuestros amigos de Vox, que se dan cuenta tarde y mal de que
esto es una chapuza mas, de que la situacion es dramatica. Entonces, cogen, meten una ley por lectura
Unica, sin hablar con el sector, con el rechazo mayoritario de todo el desarrollo reglamentario, sin
concretar absolutamente nada, por la puerta de atras, primero la ley 6mnibus, luego la sacan porque
parecia que eso era inconstitucional desde un primer momento. Bueno, éa qué Gobierno estan ustedes
apoyando? iEl Gobierno de la chapuza, sefior Gallardo! Es que yo no sé como no se va a Su casa,
después de esto, a decir: lo hemos hecho mal, voy a hacer penitencia porque mis actos son malos. iEs
gue no lo entiendo! Y resulta que va pasando el tiempo y se dan cuenta, a pesar de tener una consejeria
entera a su disposicion, de que en realidad se han olvidado del régimen sancionador; imeses después
se dan cuenta de que se han olvidado del régimen sancionador! ¢Y qué hacen? En vez de hacerlo desde
el propio Gobierno, ideciden hacerlo desde el grupo parlamentario! Curioso, ¢no? Los grupos que no
tenemos un Gobierno a nuestra disposicion...Y por eso les decia también que ustedes confunden mucho
el Legislativo con el Ejecutivo, y a mi me parece que la separacién de poderes deberia ser una cuestion
esencial desde el punto de vista democratico, también en el Gobierno de Espafia, todo sea dicho de
paso, porgue las modificaciones que han hecho por la puerta de atrds me parecen igual de malas que
las que estan haciendo ustedes por la puerta de atras aqui. Y desde el propio grupo parlamentario sacan
una miniley, que quieren aprobar de nuevo por lectura Unica, y, en ese momento, Vox, de repente,
como San Pablo, ve la luz y deciden que pueden tumbar la ley para hacerla un poquito mejor. ¢En qué
ha mejorado la ley después de su aportacion? éQué ha mejorado? Porque la Unica cuestion en la que
podriamos estar de acuerdo, ustedes y nosotros, era la cuestion del algoritmo para poder vigilar las
horas trabajadas. ¢Eso se lo han comprado, sefor Gallardo? ¢O eso lo va a desarrollar en el reglamento
y le han dicho que eso es por la via del reglamento, que eso no cabe en la ley? Si le han dicho eso,
sefor Gallardo, que sepa que la ley lo permite todo, que la cuestion reglamentaria es simplemente un
desarrollo de la ley por cuestiones técnicas y que tiene sentido en determinados momentos. Pero a
usted le estan enganando y le van a volver a engafar, como llevan engafiandole toda la legislatura,
porque ustedes no dejan de ser los “pagafantas” del Partido Popular. iQué le vamos a hacer! Y,
entonces, llegamos aqui, a este punto, con una ley que intentd el Partido Popular aprobar por lectura
Unica, con graves carencias legislativas, segun refleja el informe juridico, donde se siguen sin concretar
cuestiones esenciales, como la autorizacion —y esto lo refleja el informe juridico de los letrados de esta
Camara, no lo digo yo, y usted lo sabe porque lo habra leido-, y en el informe juridico dice que la nueva
regulacion solo alude de manera aproximada a una nueva autorizacion sin precisar ninguna otra
circunstancia de la misma. Y esto, de nuevo volvemos, redunda en una grave inseguridad juridica,
porque ustedes estan poniendo una alfombra roja a las multinacionales que tributan fuera de nuestro
pais; que explotan a trabajadores en nuestro pais; que funcionan, en muchos casos, sin seguro de
responsabilidad civil obligatoria, seguros de vehiculos sin conductor; pasando la ITV... Y yo, si quiere,
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ahora mismo le ensefo videos que tengo en el teléfono movil —se los puedo ensefar a toda la Camara
o los puedo poner a disposicion de la Mesa, si los quieren ustedes ver- de vehiculos que cambian las
placas, iy se ve cdmo se cambian las placas en directo! iPero si es que esto es un drama y ustedes lo
estan blanqueando! Y a mi me parece que no son ustedes conscientes de las responsabilidades en las
que pueden incurrir y de la responsabilidad que tienen no solo con los taxistas sino con los ciudadanos
de esta region.

Yo tengo algunas preguntas para el sefior Sanz, la verdad es que la exposicion ha sido
extraordinaria, y voy a reafirmarme en mis palabras de ayer. El sector del taxi es un sector que en los
ultimos afios ha mejorado muchisimo, porque veniamos de una situacion donde sector del taxi era un
sector que estaba poco a poco desprestigiandose, y en los Ultimos afios ha pegado una mejora
espectacular. Que eso tenga que ver con la aparicion de nuevas plataformas, pues yo creo que explica
una parte de la mejora, pero que tenemos que seguir mejorando y que el sector del taxi tiene que
seguir mejorando yo creo que es una cuestion que nadie pone en duda. Porque lo dije ayer, las
Administraciones publicas ya no solo estan obligadas a dar un servicio; estan obligadas, desde mi punto
de vista, desde mi humilde punto de vista, a dar el mejor servicio posible, y eso no se consigue si no es
con la permanente mejora del servicio publico. Y yo creo que esto nos lo tenemos que creer y lo tenemos
que poner en practica, y para eso hay que escuchar al sector del taxi, hay que escuchar a la ciudadania
y hay que ir mejorando poco a poco los servicios publicos. Porque la ciudadania ya no se conforma con
que le transporten de un lado a otro; la ciudadania necesita el mejor servicio, con la mejor atencion,
porgue ademas es que estamos en esa linea, la cogobernanza no se puede hacer de otra manera.

Yo le queria preguntar, sin ambages, al sefior Sanz: esta modificacién de la ley, en las
sucesivas chapuzas legislativas que nos han llevado este punto concreto, éa quién cree que beneficia
esta ley? Le queria preguntar si ustedes, como actores, han tenido la capacidad de hacer alegaciones a
esta ley, a esta Ultima ley, o si, sin embargo, el procedimiento legislativo que se ha utilizado, que ahora
el Gobierno apoya, ha conculcado uno de los derechos, desde nuestro punto de vista, esenciales de la
democracia, que es la participacion publica, al hacerse por la puerta de atras. Le queria preguntar qué
consecuencias cree el compareciente, en representacion del sector, que tiene para los trabajadores del
taxi la aprobacién de esta ley y las aprobaciones reglamentarias que se supone que van a llevar a cabo
y que, mayoritariamente, mas de 9.000 taxistas, en mas del 95 por ciento de los casos, han votado en
contra en todas aquellas cuestiones. ¢Qué afectaciones puede tener a nivel personal? ¢Cree usted que
se va a precarizar el trabajo en el sector?

El Sr. PRESIDENTE: Un minuto.

El Sr. OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: Gracias. ¢Cree usted que las conquistas tradicionales
asociadas al sector del taxi, y que ustedes tenian algunos dias de libranza, y ya nos ha contado que,
desgraciadamente, las horas que trabajan ustedes por lo general son mucho mas elevadas que las que
trabajan las medias del sector, la media de cualquier sector en nuestro pais? Le queria preguntar si
conoce usted cual ha sido la situacion en otros paises donde la liberalizaciéon ha ocurrido. Yo, leyendo
un articulo del New York Times, el otro dia, respecto a los millennials y al disfrute de la vida, de los
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millennials y las consecuencias que habia tenido la liberalizacién: se habian multiplicado por cuatro las
tarifas para los ciudadanos antes de la liberacion. Bueno, pues estas preguntas le dejo encima de la
mesa. Si me pudiese responder, estaria muy agradecido.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Oliver. El sefior don Carlos Segura por el Grupo
Parlamentario Popular.

El Sr. SEGURA GUTIERREZ: Gracias, presidente. Buenos dias, don Julio. Lo ha dicho Vox, y
yo creo que hay algo con el tema del 1/30: la Unidn Europea rechaza la limitacion de las licencias de
VTC. ¢Sabe en qué estado esta? ¢Qué va a suponer eso? ¢Qué se puede hacer desde el Legislativo para
trasladarselo al Ejecutivo? ¢Como nos da clases el sefior Oliver de lo que nosotros aqui, en el Legislativo,
somos Y lo que es el Ejecutivo, que tenemos muy claro que somos el Legislativo y por eso hemos traido
este régimen sancionador?

De las 8.000 licencias que hay de VTC operando en Madrid, el porcentaje de auténomos o
grandes empresas 0 empresas..., ¢sabe el dato? Luego, a nosotros no nos queda claro, porque yo creo
que hemos tenido solo una reunion, o las veces que yo le he escuchado aqui, en esta casa, usted ha
hablado de la captacion, éle parece bien que se haya metido en el régimen sancionador que se sancione
la captacion? éQue la Policia tenga ya medios para poder sancionar en la calle y no que tenga que ser
todo ese tramite administrativo, que ahora mismo la Policia no sabe cdmo les puede sancionar respecto
al tema de la captacion? ¢Cree que hay una falta, que hay una escasez de taxis? ¢Habria que tener mas
taxis?

Mire, el 84 por ciento de los madrilefios estan a favor del precio cerrado. Unas encuestas... La
verdad es que como todo el mundo, Uber, AMT, ustedes, todo mundo saca encuestas, ya no sé de
quién ha sido, pero el 84 por ciento de los madrilefios estan a favor del precio cerrado; o sea, del precio
cerrado o del precio del destino. ¢Le parece eso usted bien o... Luego, si que es verdad que hay otra
encuesta, del afo 2019... Y aqui es donde yo creo que ustedes deben de sacar pecho, porque la verdad
es que hay que decir que tenemos unos buenos taxis, unos buenos profesionales todos los dias en las
calles de Madrid. Una encuesta de ustedes, de 2019, decia que los madrilefios puntuaban con un 7,7 a
las empresas, bueno, a las VTC y con un 7,1 a los taxis. En 2022, que yo creo que eso es lo que hay
gue poner en valor, AMT, con otra encuesta de GAD3 que también esta publicada, valora que 8 de cada
10 madrilefios valoran que la flota de taxis ha mejorado. Por eso, creo que hay que felicitarles y aqui,
a este grupo parlamentario, lo van a tener para que siga trabajando por el taxi.

Y, luego, ha dado un dato y es otra pregunta. Ha dicho que en el Ultimo trimestre del afio,
cuando entra en vigor el decreto, o sea, lo que aprobamos, la ley que modificaba la 20/1998 —corrijame,
a lo mejor lo he entendido mal-, 8 millones de viajes se hicieron en el Ultimo trimestre de 2022, éno?
(Pausa.)Vale. Entonces, ¢qué diria a esos 8 millones de... No seran 8 millones de viajeros, pero a esas
personas que han hecho esos 8 millones de viajes, ¢qué les diria? iOiga!, no cojan las VTC porque son
malas; o, ioiga!, tenemos un buen servicio de taxi para que se vengan con nosotros. Y trasladarle, como
siempre, el apoyo de este grupo parlamentario al sector del taxi. Muchas gracias.
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El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Segura. Sefior Sanz, para concluir la
comparecencia.

El Sr. PRESIDENTE DE LA FEDERACION PROFESIONAL DEL TAXI DE MADRID (Sanz
Garcia): Muchas gracias, presidente. Tengo entendido, leyendo el Reglamento de esta Asamblea, que
el articulo 211 y el 144 establecen que en las comparecencias se responde a las aclaraciones, no a las
preguntas; las preguntas tienen que ser solicitadas con previa antelacion. Yo no he recibido ninguna, lo
digo porque, no obstante, no quiero consumir mi tiempo en contestar las preguntas y si alguna se queda
sin contestar es por falta de tiempo, no por falta...

El Sr. PRESIDENTE: Seremos flexibles.

El Sr. PRESIDENTE DE LA FEDERACION PROFESIONAL DEL TAXI DE MADRID (Sanz
Garcia): Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Pero comience, por favor.

El Sr. PRESIDENTE DE LA FEDERACION PROFESIONAL DEL TAXI DE MADRID (Sanz
Garcia): Vale, voy a intentarlo, si. Régimen sancionador en otras comunidades auténomas, pues,
curiosamente, estamos en el ranking, somos la comunidad auténoma diferente, distinta; estamos por
encima del bien y mal. Pero no lo clasifique a modo politico, éeh? O sea, si bien en Catalufia, Baleares,
Valencia, existe el régimen sancionador que se determina en la LOTT, en la modificacion que se hizo en
octubre del 2001, también en Murcia, en Galicia, en Castilla y Ledn, con otro color politico, se aplica ese
mismo régimen. Todas las VTC en toda Espanfia tienen el mismo régimen sancionador, menos Madrid.
Somos diferentes, y eso lo digo a razon de una cuestion que me han preguntado.

La valoracion de las movilizaciones. Bueno, pues ya lo han visto: miles de taxis en Madrid
protestando para que nos quedemos como estamos, porque queremos una diferenciacion clara de esas
otras modalidades. El taxi es diferente, estd declarado de interés general por el Tribunal Supremo y
queremos seguir trabajando. Miles y miles de taxistas vamos a seguir saliendo porque lo que nos queda,
con dignidad, es defender nuestros puestos de trabajo.

Me gusta que relacione el 1/30... Si desapareciera, que eso esta por ver y hay un dictamen
del abogado de la Unién Europea. Antes de nada, lo digo que el 1/30 lo puso en vigor en la Orden FOM
en el Gobierno del Partido Popular, se subi6 a rango de ley en el Gobierno del Partido Popular y ahora
es el Gobierno del Partido Popular el que no aplica el 1/30; o sea que se caiga al 1/30 en Europa, pues,
como no se aplica aqui, en Madrid, pues tampoco va a ser muy significativo, pero esta bien plantear
alternativas y cuestiones adicionales, no sustitutorias al 1/30. Luego, esta bien. Eso, en relacion con el
tema de 1/30. Yo no he hablado del 1/30, éeh? Quiero decir que es una pregunta que hicieron
anteriormente.

Fijense si esta bien el taxi de Madrid que esta considerado —que no lo digo yo tampoco, éeh?-,
esta considerado, y hay ranking de taxis a nivel mundial, como el nimero sexto; el nimero sexto de
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todo los taxis del mundo. Luego, fijense si esta bien el taxi de Madrid, a pesar del Gobierno de la
Comunidad de Madrid.

Me han preguntado por el decdlogo de ofertas de la presidenta. Foto facil, medios de
comunicacidn, titulares grandilocuentes... Ya les digo yo que cero patatero: ni promocion del servicio
del taxi, ni el taxi en los intercambiadores de transportes, ni ayudas a los que abandonan la profesion;
0 sea, nada de nada. Pero quedd bien; o sea, la verdad es que gozaron de grandes titulares.

¢A quién beneficia esta ley, esta modificacion de la ley? iHombre!, ya lo he dicho, pero lo
reitero: esta muy claro a quién beneficia esta modificacion de la ley, porque esta chapuza —que, mire,
me gusta el término porque parece que ha calado en la comisidn, coincidimos todos en que es una
chapuza- corre el riesgo de hacerse cada vez mas grande —la chapuza-, y una chapuza que empezd, y
aqui verdaderamente hay un grupo que lo propuso, otro grupo que colabord en la aprobacion, iporque
en esa chapuza ya colaboraron!, luego, entonces, ya venia siendo una chapuza que se ha venido
haciendo mas grande y no sé la dimensién que va a ser capaz de conseguir esta chapuza. Tal y como
esta la ley —lo digo claramente-, no es una chapuza; si quieren, lo pueden calificar de bodrio o trufio; o
sea, ya para el lenguaje mas sencillo, porque, verdaderamente, con las enmiendas que se proponen
para intentar salvar lo que a nosotros nos hace tanto dafno, unas sanciones nimias, un régimen laxo, es
que es facil saltarse la ley con lo que propone este Gobierno. Pero es que, encima, seguimos obviando
a los municipios, y los municipios deben tener una parte activa en el control del transporte urbano,
menos el municipio de Madrid, que también va en la misma linea, porque el municipio de Madrid dice:
Yo, las competencias en el transporte urbano, imenos las VTC!, que esas no quiero ni verlas. Pero es
que, si encima les quitan ustedes la competencia, pues, entonces, la verdad es que es manga ancha y
hacer lo que uno buenamente quiera.

Con esas otras enmiendas que se vienen planteando —que yo las tengo, las del Grupo
Parlamentario Vox, no porque me las haya pasado usted, pero me han llegado-, el dejar la
responsabilidad, ante las actuaciones sancionadoras, a los conductores, ¢verdaderamente cree que eso
aporta algo de garantia a esa ley? O sea, los tres o cuatro que controlan las grandes empresas se lo
llevan, y el conductor que se salta un semaforo, lo paga. Va bien la cosa para los usuarios. No esta mal.
La ley, si sale como estd, ya lo digo: ichapuza total! La ley, si sale con un régimen de sanciones
equivalente al que tiene toda Espania, en virtud de la LOTT: correcto. Pero es que, ademas, es que lo
estamos obviando, es que con la apertura del tramite parlamentario de la ley se pueden introducir todas
aquellas cuestiones de las que a algunos les da grima hablar: tiempos de precontratacion, si los coches
tienen que volver a la base. Hay paises en los que los vehiculos tienen que volver a la base, mas que
nada porque, ioye!, 9.000 coches dando vueltas por Madrid, pues son un poquito incomodos y algo de
humo echan. Incluso con esa diferencia de criterio que hay: como el Ayuntamiento no los controla, pues
no pasa nada, pueden apestar toda la ciudad 9.000 coches. Ya les digo que el taxi tiene un 85 por
ciento de vehiculos eco o cero emisiones.

Verdaderamente, me preguntan conceptos como la captacion. Si algln dia alguien es capaz
de decirme en qué consiste la captacion activa, yo a lo mejor hasta estaria de acuerdo con ese concepto.
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Captacién activa yo entiendo que es parar mi taxi, echarme en el cuello del cliente y meterle para
adentro. Eso es la captacion activa, entiendo, éno? Porque el estar apostado en la puerta de un hotel,
un restaurante, un centro o en alguin evento, ¢eso no es activo? O sea, estar ofreciéndose, eso no es
captacion activa. Eso tiene, para mi, otro nombre, pero como estamos en este foro, prefiero no decirlo.

Mire, hay muchas cuestiones, pero es que no tengo tiempo, entonces yo simplemente lo que
quiero, para ir terminando, es decir muy claramente, que estos dos sectores tienen que diferenciarse y
que se tienen que regular y que se tienen que normalizar, ipor la parte de arriba!, en beneficio de los
usuarios, y se tiene que hacer un régimen sancionador acorde al nivel de las irregularidades que tienen
los diferentes colectivos. Fijese, hay algo que nunca va a tener el servicio de las VTC, y es el caracter
de transporte urbano, la vocacion de servicio publico que tiene el taxi, inunca jamas! A mi me gusta
acordarme de la historia, en un algun caso para no volver a repetirla, porque eso no es malo. Fijense,
después de esos tiempos jodidos de la pandemia, en los que todos la verdad es que lo pasamos mal, el
presidente de la asociacion de la emisora mas grande recibe una carta, a los dos meses de la pandemia:
Dos meses después de la declaracion del estado de alarma, en mi condicion de Consejero de
Transportes, tal, tal; este sector ha dejado de lado sus intereses; se trataba de atender a los 266 centros
de salud de la Comunidad de Madrid para que su personal sanitario pudiera realizar las visitas
domiciliarias, lo que les situaba en el area de influencia de la pandemia -i266 centros sanitarios!, algunos
en El Escorial, otros en Aranjuez, otros en Boadilla; io sea, 266!-; desde el 16 de marzo, el primer lunes
tras la publicacion del real decreto por el que se declaraba el estado de alarma, un taxi ha permanecido
en la puerta de cada centro de salud, desde las 8 de la mafiana hasta las 9 de la noche
ininterrumpidamente; calculamos que en estos dos meses —son los dos meses que luego se fueron
prorrogando, prorrogando, prorrogando, a coste cero- se han realizado mas de 200.000 servicios —dos
meses-, sin preguntar nada mas que la direccidén a la que habia que ir; todos los dias, al llegar a su
puesto de trabajo, médicos y enfermeros veian en la puerta un taxi, sabian que podian contar con ellos
durante todo el dia, maximizando la eficacia de la atencidon domiciliaria, evitando que las personas
acudieran a los centros de salud -idesde las 8 de la mafiana hasta las 9 de la noche,
ininterrumpidamente!-; ellos, como los demas conductores de taxi, han tenido, como senalaba
anteriormente, un comportamiento ejemplar que ha contribuido, etcétera; como consejero de
Transportes, Movilidad, Infraestructuras, y como ciudadano de la Comunidad de Madrid, quiero decir a
los conductores taxi gracias —en mayusculas-; sefior anterior consejero de Transportes.

Esto es parecido a lo que hacian las VTC. Parecido: Que en fecha de 16 de marzo de 2020 se
dicté orden de contratacion a los centros de salud, servicios VTC, Vector Ronda, etcétera; que, por
razones sobrevenidas relacionadas con los conductores de dicha flota, asi como razones técnicas y
organizativas, debemos finalizar dicha prestacion de servicios con efecto 22 de marzo. iSeis dias! iSeis
dias de servicios! iClaro!, es que los cientos de miles de servicios los hacia el taxi igratuito! ¢Saben lo
que ha pasado con esto? iA nosotros se nos dio una pegatina! También a ellos. Pero es que a ellos se
les dio, por adjudicacion y por licitacion directa, 220.000 euros en la descripcion del lote de centro; 578
euros de oeste, sur y suroeste; 731.000 euros al este, norte y oeste, quedando el Grupo Auro como
nuevo proveedor de servicios de movilidad en la gerencia; iGrupo Auro! El Grupo Auro —ya estoy
terminando, no me llame la atencion, que ya estoy terminando-, que participa en licitaciones —y apelo
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a su sensibilidad, por favor, que lo tengan en cuenta-, confluye en las licitaciones y pregunta a los
licitadores dos cuestiones. Primero, ées legal que se puedan subcontratar determinados servicios?
Fijese, ¢es legal? Segundo, le dice: Vamos a operar con una empresa cuya matriz esta fuera de Espaia
—lo dice-, énos tenemos que sujetar al ordenamiento juridico y a los tribunales de Espana, o podemos
golfear en el extranjero? Esto ya lo digo yo. Mire, esto es una auténtica verglienza y, si esto marca la
linea que desde este Gobierno y desde esta Camara se esta llevando a cabo, fijese en lo que se esta
haciendo: se esta otorgando a empresas con sedes fiscales fuera de Espana, iporque luego los gilipollas
de los taxistas somos los que nos quedamos a hacer las carreteras...

El Sr. PRESIDENTE: Sefior Sanz, por favor.

El Sr. PRESIDENTE DE LA FEDERACION PROFESIONAL DEL TAXI DE MADRID (Sanz
Garcia): iLos colegios, los centros de salud y los hospitales! Asi no se puede jugar. Ustedes deben tener
un minimo de sensibilidad para no esquilmar, expropiar y expoliar lo que es este sector del taxi. Un
poquito de sensibilidad, son ustedes los que dirigen. Van a dejar ustedes de ser diputados, nosotros
vamos a seguir siendo taxistas; de lo que hagan ustedes depende cdmo vamos a seguir trabajando y
el futuro de las condiciones de trabajo de miles y miles de usuarios. Por favor, piénsenlo. Muchas gracias
y disculpe por el tiempo que he tenido de mas. Gracias a todos.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Sanz, y repito, igual que en la anterior
comparecencia, los adjetivos, por favor, hay que intentar mantener el decoro.

El Sr. PRESIDENTE DE LA FEDERACION PROFESIONAL DEL TAXI DE MADRID (Sanz
Garcia): Ahora viene el representante de las VTC, que serd mas comedido.

El Sr. PRESIDENTE: Bueno. Muchas gracias, muchas gracias, sefior Sanz, y vamos al tercer
punto.

C-197/2023 RGEP.1720. Comparecencia de un representante de la Asociacion
Empresarial de Alquiler de vehiculos con y sin conductor de Madrid (ASEVAL), a peticion del
Grupo Parlamentario Vox en Madrid, al objeto de informar sobre situacion que deja al sector
de las VTC en Madrid la PROP.L-26/22 por la que se modifica la Ley 20/1998, de 27 de
noviembre, de Ordenacion y Coordinacion de los Transportes Urbanos de la Comunidad de
Madrid, donde se modifica el régimen sancionador de dicha ley. (Por via del articulo 211y
articulo 144.1 del Reglamento de la Asamblea).

Es el sefior don Ignacio Manzano Plaza, al cual agradezco su presencia esta mafiana aqui con
nosotros, al igual que el resto de comparecientes. (Pausa.)Doy la palabra al sefior don Ignacio Manzano
Plaza, presidente de Aseval. Le recuerdo que son quince minutos y le avisaré cuando le quede un
minuto; luego, vendran las intervenciones de los grupos, y tendra, para finalizar, diez minutos de
intervencién. Puede comenzar.
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El Sr. PRESIDENTE DE LA ASOCIACION EMPRESARIAL DE ALQUILER DE VEHICULOS
CON Y SIN CONDUCTOR (Manzano Plaza): Muchas gracias, presidente. Miembros de la Mesa, sefiores
y seforas diputados, buenos dias. Muchas gracias por invitar a Aseval a la Asamblea de Madrid, que
por primera vez podemos comparecer en la Asamblea de Madrid para hablar de nuestra actividad y
opinar sobre nuestra regulacién, que es, al fin y al cabo, el objeto de discusion y es un sintoma de
normalidad democratica. Lo que no es normal es que sea otro sector el que esté informando
habitualmente de nuestra regulacion.

Aseval, como patronal, lleva cuarenta y cinco afios defendiendo los intereses del rent a car y
de la VTC en la Comunidad de Madrid. Por contextualizar un poco el sector, Madrid es la comunidad
auténoma que aglutina un mayor nimero de autorizaciones de VTC, con un total de 8.724, segun los
ultimos datos publicados en el Registro General de Autorizaciones de Transporte Discrecional de Viajeros
del Ministerio de Transporte, Movilidad y Agenda Urbana, lo que supone el 48 por ciento del total de las
autorizaciones de toda Espana. El impacto de las VTC en Madrid es muy significativo: mas de 13.000
puestos de trabajo, entre empleos directos e indirectos; 229 millones de euros en salarios; 75 millones
de euros en cotizaciones sociales; 42 millones de euros en recaudacion por IVA y 16 millones de euros
en impuesto de hidrocarburos al afio. En total, el sector genera un impacto positivo en la economia
madrilefia superior a los 486 millones de euros. En el caso de haber regulado la VTC en Madrid, a estos
486 millones de euros habria que sumarles el coste de las prestaciones por desempleo que habria que
abonar a los trabajadores del sector, que se estiman en mas de 127 millones de euros. Madrid es la
primera comunidad autdbnoma que aprueba un proyecto de ley para regular la VTC antes del vencimiento
del decreto Abalos, salvando con ello miles de empleos, cientos de empresas y un servicio que utilizan
millones de personas.

En lugar de enterrar a las VTC a base de restricciones injustificadas y arbitrarias, Madrid ha
optado por permitir que las VTC puedan seguir trabajando y los ciudadanos puedan escoger libremente
a aquella alternativa de movilidad que mejor se adapte a sus necesidades. La regulaciéon de la VTC en
Madrid es, ademas, la primera que tiene en cuenta las recomendaciones de la Comisién Europea sobre
la regulacion de los taxis y la VTC, que recuerda que los servicios de transportes estan incluidos en el
ambito de aplicacion de la libertad de establecimiento consagrada en el articulo 49 del texto fundacional
de la Unién Europea. Un articulo que, segln indica la Comision Europea, se opone a cualquier medida
nacional que pueda obstaculizar o hacer menos atractivo el ejercicio de la libertad de establecimiento.
Esto significa que algunas normas adoptadas por los Estados miembros, y aplicables a sus conductores
y operadores de taxis y VTC, pueden constituir restricciones a la libertad de establecimiento.

Madrid es el ejemplo contrario a lo que ocurre en otras comunidades auténomas, como, por
ejemplo, Catalufia, donde sus autoridades un dia aprueban la regulacion mas restrictiva contra el sector,
condenandolo a la desaparicién, y al siguiente dia autorizan que todas las VTC de Espafia puedan
trabajar en Barcelona porque las necesidades de movilidad durante el Mobile no estan cubiertas. Las
consecuencias de reproducir en Madrid un modelo basado en restricciones dirigidas a ahogar y expulsar
a las VTC del mercado suponen un servicio mas caro y de peor calidad para los ciudadanos, la
destruccion de miles de empleos y la creacion de un clima hostil a la inversion y a la generacion de
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riqueza. Es un modelo que ha sido cuestionado por la Comisidon Europea, las autoridades de la
competencia, tanto a nivel nacional como regional, y que acumula sentencias contrarias que ponen en
cuestién su validez legal.

En Madrid cabemos todos. Hace cuatro afios se repetia el mantra de que en Madrid no cabian
8.000 licencias de VTC y que inundar el mercado de licencias supondria la asfixia y la ruina del taxi.
Cuatro afos mas tarde, nada de esto se ha materializado. No solo no sobran VTC sino que en muchos
momentos del dia son hoy las VTC las que prestan el servicio a los madrilefos, y asi ocurre durante las
noches vy los fines de semana. Tampoco se ha hundido la recaudacién de los taxistas. De hecho, el
pasado mes de octubre la cooperativa Radio Teléfono Taxi Madrid anuncié que se habia alcanzado el
mes con mayor nimero de servicios de la historia de radio emisora. A dia de hoy, con 16.000 taxis en
el mercado y 8.000 VTC, no se ha producido aun el anunciado cataclismo; el taxi gana mas que nunca
y, aun asi, la demanda supera ampliamente la oferta de servicios entre taxi y VTC. El mercado se ha
hecho mas grande. El futuro de la movilidad pasa por la transformacion del mercado, en el que la
digitalizacién y el transporte compartido deberan satisfacer una creciente demanda mundial de uso y
disponibilidad de diferentes alternativas de transporte. Es necesario legislar para el siglo XXI.

Los precedentes judiciales desfavorables sobre las restricciones de las VTC se amontonan.
Sobre el tiempo minimo de precontratacion y geolocalizacion, el Tribunal Supremo ha sido el Gltimo de
una larga lista de tribunales en pronunciarse sobre esta restriccion, sefialando que es contraria a la
Constitucion, articulo 38, libertad de empresa. Ademas, el Supremo sefala igualmente que las
restricciones a la geolocalizaciéon de las VTC es desproporcionada, innecesaria y contraviene la Ley de
Garantia de Unidad de Mercado. La sentencia del Tribunal Supremo confirma lo que ya decia hace
cuatro anos el Consell de Garantias Estatutarias, que se pronuncié en el mismo sentido cuando la
Generalitat de Catalunya introdujo por primera vez la obligacién de precontratacion con un tiempo
minimo, criterio que habia sido ya secundado por los tribunales superiores de Justicia de Catalufia,
Valencia y Pais Vasco. Todos la interpretan como una medida discriminatoria, desproporcionada e
innecesaria que vulnera el derecho fundamental de libertad de empresa.

Sobre el limite de las licencias VTC, ratio 1/30, es previsible que la sentencia del Tribunal de
Justicia de la Unién Europea —TJUE-, que se publicara en los proximos meses, al conocer la opinion del
abogado general, es seguida por el tribunal en mas del 80 por ciento de los casos, en sus conclusiones
sobre este caso, el abogado general de la Unidn Europea propone al TJUE que declare dicho régimen
contrario a la libertad de establecimiento prevista en el articulo 49 del texto fundacional de la Unién
Europea, sefialando que constituye una restriccion desproporcionada de un derecho fundamental. El
abogado general recuerda que cualquier restriccion de mercado debera estar amparada por una razén
imperiosa de interés general, que en ningun caso puede ser la proteccion de la viabilidad econdémica
del sector del taxi. También se han sumado a esa critica sobre las restricciones otros reguladores y
autoridades de competencia.

Sobre el tiempo minimo de contratacion, la CNMC ha sefalado en repetidas ocasiones que se
trata de una medida que incide gravemente en la prestacion del servicio a los consumidores y usuarios
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finales, provoca mayores precios, menor calidad e innovacién, disminuye la oferta disponible y se
traduce en mayores tiempos de espera; una opinion que ha sido igualmente refrendada por las
autoridades autondmicas de competencia, como la ACCO o la Autoridad Vasca de Competencia.
Asimismo, en una declaracién conjunta reciente, la CNMC y las autoridades autondmicas de competencia
instan a los gobiernos autondmicos a que se regule efectivamente la prestacion del servicio urbano de
VTC en sus territorios y no introduzcan requisitos innecesarios o desproporcionados desde el punto de
vista del interés de los consumidores, apuntando que en algunas comunidades auténomas las normas
dificultan injustificadamente la prestacion del servicio de las VTC y que, en aquellas donde no se habia
regulado, los operadores de VTC se exponian a no poder ofrecer esos servicios. De forma similar, en
una comunicacién reciente, la Comision Europea recuerda la importancia de garantizar la igualdad de
oportunidades para todos los agentes del mercado e instala a las autoridades competentes a revisar las
normas vigentes del transporte de pasajeros bajo demanda prestados por taxis y VTC, a fin de garantizar
unos servicios de transporte disponibles, asequibles, fiables y de buena calidad, y segura, para todos
los ciudadanos.

Desde Aseval, llevamos reclamando una regulacion que dote a las empresas y trabajadores
de seguridad juridica. En este sentido, disponer de un régimen sancionador equilibrado y justo también
forma parte de las demandas del sector, y asi se le viene trasladando al Gobierno desde la tramitacion
de la Ley 5/2022. En este sentido, el régimen sancionador que se contempla en la proposicién de ley
que hoy nos ocupa se parece mucho al que recogia el proyecto de ley 6mnibus, de enero de 2022, con
respecto a la cual ya manifestamos nuestra conformidad. A lo que nos oponemos es a las regulaciones
abusivas, injustas y que Unicamente persiguen ahogar y expulsar del mercado a las VTC. Y, como
siempre hemos hecho, nos opondremos a ellas con todas las herramientas que nos proporciona el
Estado de derecho, cosa que afortunadamente no es el caso de la Comunidad de Madrid. En nuestra
asociacion estan representadas tanto las grandes empresas de VTC como los pequefios y medianos
propietarios, todos los cuales mantienen los maximos estandares de cumplimiento de la legislacién del
transporte. Por eso estamos a favor de que se sancione el incumplimiento, en beneficio de un mejor
funcionamiento del mercado, asi como para garantizar que las empresas que cumplen con sus
obligaciones no se ven perjudicadas por aquellos que se salten las normas. Muchas gracias por la
atencion y desde Aseval estamos para contribuir a la movilidad de todos los madrilefios y a disposicion
de la Administracién para encontrar las mejores soluciones a cualquier problema que pueda surgir.

El Sr. PRESIDENTE: Muy bien. Muchisimas gracias por su intervencién. A continuacion, por
un tiempo de diez minutos, intervienen los grupos parlamentarios. Empezamos por Unidas Podemos, el
sefior Moreno.

El Sr. MORENO GARCIA: Gracias, sefior Manzano, por su comparecencia y por traernos el
punto de vista de las empresas que tienen VTC, arrendamiento de servicios publicos en transporte
urbano. El taxi y las VTC han convivido pacificamente durante muchisimos afios hasta la irrupcion masiva
de grandes plataformas, importantes multinacionales, en nuestro pais. Esto ha roto los equilibrios y esto
ha dado lugar a una desregulacion que es, desde nuestro punto de vista, profundamente negativa,
porque rompe esa convivencia que venia existiendo y porque lo que usted nos ha planteado sobre la
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libertad de empresa nada tiene que ver, en nuestra opinién, con una desregulacién normativa que nos
mete, nos introduce, en una ley de la selva donde solo sobreviven los mas fuertes. Usted ha dado datos
del sector, ha defendido genéricamente la libertad de empresa, pero ha pasado de puntillas sobre los
efectos negativos que, en nuestra opinion, tiene para el servicio, para los usuarios, para los trabajadores
y para el sistema econdmico, el transporte publico y la propia democracia. Y lo que ha manifestado,
finalmente, de manera muy sumaria, es que le parece muy bien el régimen sancionador, cosa que no
me extrana después de haber oido a las asociaciones de taxistas, después de haber analizado nosotros
el propio texto y de realizar las enmiendas correspondientes y de ver el caracter laxo, pueril y
absolutamente insuficiente que tiene este régimen sancionador; régimen sancionador que, si encima se
acompaia de falta de medios y recursos y de falta de instrucciones politicas para intervenir en la
aplicacion de la norma, convierte, bueno, pues a la norma en papel mojado.

La OIT habla de que ustedes son cierto peligro, tal y como se plantea la regulacion en los
términos actuales. La OIT habla de que el modelo de uberizacién no es positivo porque significa
desregulacion laboral, precariedad y falta de responsabilidad social y fiscal de las empresas. La OIT pide
y exige regular la proteccién de los trabajadores de las consecuencias que tienen las plataformas
digitales y las empresas de VTC, que transforman negativamente el mundo del trabajo.

La experiencia internacional tampoco habla bien de la implantacién de este modelo en los
términos en los que se estd haciendo actualmente, que usted defiende. Desde el punto de vista del
impacto medioambiental, son numerosos los estudios que indican que esto se dispara, y €s uno de los
grandes retos que tiene la humanidad y que tienen las ciudades, que tienen las sociedades. Se citaba
antes el caso de San Francisco, y hay estudios, que no se han citado pero que saco yo a colacion, en
Estados Unidos sobre los porcentajes de aumento de los niveles de contaminaciéon y de emision de
gases de efecto invernadero; o se citaba el caso del area metropolitana de Paris. En precios y en tarifas,
en calidad del empleo, en calidad del servicio, hay informes de la Internacional de Trabajadores del
Transporte -ITF- que dejan bien a las claras los efectos negativos que tiene la implantacion del modelo
ultraliberalizador que ustedes defienden. Y en términos de calidad democratica, también el tema deja
mucho que desear, porque una cosa son los lobbies y otra cosa es, pues eso, lo que ya se ha utilizado
hoy de manera recurrente, ser jodidamente ilegales, como se jacta alguna de las grandes
multinacionales de VTC, y destinar, pues eso, 80 o 90 millones de euros a engrasar las resoluciones
administrativas, los favores politicos, etcétera, etcétera; una dinamica que es muy vergonzosa y que,
en fin, esta salpicada de malos ejemplos, algunos muy proximos. Dicho todo esto, yo fundamentalmente
quiero hacerle preguntas, quiero hacerle preguntas. Sobre el régimen sancionador, éiustedes
contemplan la posibilidad de que se llegue a la pérdida de la autorizacion, que se recoja en el régimen
sancionador, por determinadas faltas graves con reiteracion, muy graves con reiteracion? Sobre el tema
del régimen sancionador hay un vacio muy importante porque no se soporta en un reglamento que
regule las VTC, entonces, me interesa mucho saber como esta el reglamento de las VTC, si ustedes lo
conocen, si ustedes lo estan negociando. éCuales son los elementos fundamentales que tiene, para su
asociacion, que deberian recogerse en el reglamento de las VTC? ¢Cual es la posicion que tiene al
respecto? Si hay negociacion, si lo conocen y qué opinan y qué piden.
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Y, luego, algunos temas que me parece que son fundamentales y de los que quiero saber su
opinidn; no quiero que nos cuente, simplemente, la libertad de eleccidon y la libertad empresarial,
etcétera, sino temas muy concretos. éSon conscientes de la sobreexplotacién en la que realizan su
trabajo muchos conductores de las VTC? ¢Qué condiciones y requisitos creen que deben darse en estos
conductores para que aseguren la maxima calidad del servicio, la maxima proteccion y seguridad de los
usuarios? ¢Se plantean medidas para evitar esa sobreexplotacion que hace que se prolonguen jornadas
de manera abusiva, mas alla de lo que dice el Estatuto de los Trabajadores, 60 semanales, etcétera,
etcétera, como denuncian ellos mismos? ¢Cual es el régimen de precios y tarifas de las VTC? ¢Ustedes
estan por regular regularizarlo o por la liberalizacion absoluta? ¢Qué defienden? éDefienden el dumping
de tarifas, de precios o defienden una regulacion? éSon ustedes conscientes de la elusién fiscal que
realizan muchas de las grandes empresas multinacionales y empresas del sector, que no pagan
impuestos en Espafia o que pagan pocos impuestos en Espafia? éVan ustedes a apostar por la
sostenibilidad plena de los vehiculos de las VTC en el terreno medioambiental? Segun el Plan de
Movilidad Sostenida del Ayuntamiento de Madrid, solo el 27,2 por ciento de las VTC estan adaptadas a
él —es decir, que tengan contaminacién cero, que tengan, en fin, la regulacién correspondiente- frente
a mas de un 80 por ciento que tiene el taxi. Creo que son preguntas importantes, interesantes, que me
gustaria que usted me contestase, y reitero el agradecimiento por venir aqui a expresar su posicion.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Moreno. A continuacién, por un tiempo maximo
de diez minutos, el sefior Pérez Gallardo.

El Sr. PEREZ GALLARDO: Muchas gracias, sefior presidente. Muchas gracias, sefior
Manzano, por venir hoy aqui, a esta comision, por invitacion del Grupo Parlamentario Vox. Nosotros
hemos querido invitar a los representantes de las VTC a esta comision porque, efectivamente, nos
parece cuando menos curioso que para hablar de las VTC solamente se haya invitado al taxi y no a los
que principalmente les afecta, que son ustedes. Y, ademas, porque lo veia necesario porque se
demoniza mucho, desde esta Asamblea y desde esta comisién, al sector de la VTC, que puede haber
algunos casos concretos o incluso casos que puedan estar estancados, que puedan ser ciertos, pero la
realidad es que afecta a muchos otros que levantais también esta region, que hacéis una movilidad que,
sin vosotros, ¢éno? Nos ha hablado el propio taxi, la propia presidente de la Federacion del Taxi, nos ha
dicho que en dos meses han realizado mas de 2 millones de servicios. Yo le queria preguntar qué pasaria
en Madrid si no se pudiesen dar esos 2 millones de servicios. ¢Qué pasaria, es decir, si toda esa gente
se tiene que desplazar de otra forma? Es decir, éMadrid se podria permitir no tener esta oferta que
ustedes realizan?

Luego, me gustaria también preguntarle, un poco al respecto de esa misma idea, si podemos
comparar Madrid con otras ciudades similares; si ustedes tienen datos sobre las ratios que suponen las
VTC mas el taxi, si lo comparamos con ciudades similares que puedan tener la misma densidad de
poblacion, la misma oferta y demanda y, bueno, pues para clarificar un poco y ahondar sobre esa idea
de si hay muchos, pocos, suficientes o estamos bien con respecto a las VTC y taxis que tenemos.
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Se habla mucho también aqui de la precariedad laboral que tienen las VTC, pero yo queria
poner sobre la mesa —por si usted puede ahondar- que ya fueron ustedes, que se adelantaron, antes
que las Administraciones, y firmaron un convenio con el sector, un convenio que firmé UGT, para que
la izquierda lo sepa, y si puede ahondar sobre esto.

Y, luego, en definitiva, aunque ya mas o menos ha hablado sobre la ley que esta en cuestion
ahora, la 26/22, que es el régimen sancionador, que han dicho mas o menos que estan de acuerdo y
que ustedes quieren que haya esa seguridad juridica, le pregunto si cree que esta ley se la va a dar. Y,
con la venia del presidente, le cedo el resto de mi tiempo porque creo que es importante que sean
ustedes los que hablen hoy aqui; no han tenido nunca la oportunidad de ser escuchados asi que, si le
parece bien el presidente, le cedo los siete minutos que me quedan. Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Bueno, al igual que con el anterior compareciente, seremos flexibles,
aungue no en tanto como...; 0 sea, tenemos que ajustarnos a los tiempos y, bueno, si necesita algo
mas de tiempo, pero no demasiado. Asi que continuamos con el sefior Pastor, del Grupo Parlamentario
Socialista.

El Sr. PASTOR BARAHONA: Muy bien. Muchas gracias, sefior presidente. Gracias, sefior
Manzano, por estar hoy aqui, en esta comision. Sin duda, estamos seguros de que hoy va a ser muy
interesante todo lo que usted nos pueda aclarar en la misma. Deciamos antes, al inicio, esta mafiana,
gue ayer ya tuvimos un amplio debate, respecto de toda esta modificacion legislativa, en el pleno de la
Camara. Estoy convencido de que ustedes, como parte interesada del asunto, siguieron el debate y
conocen las posiciones que ayer establecimos, cada grupo politico, en relaciéon con las enmiendas a la
totalidad e incluso el fondo del asunto, ¢éno? Con lo cual, no me voy a repetir, pero si queremos hacerle
algunas preguntas, que hemos dirigido también a otros comparecientes, para conocer su punto de vista.
Por un lado, équé le parece esta forma de legislar, esto que entendemos nosotros que es una chapuza
legislativa porque, después de cuatro afios, como usted sabe, de la aprobacion del real decreto, es justo
al final de los tiempos, del tiempo limite —por asi decirlo-, cuando en la Comunidad de Madrid decide el
Gobierno legislar de esta forma, y se legisla sin debate alguno, se legisla por lectura Unica, en un pleno
en el que apenas pudimos unos y otros decir algunas cuestiones muy puntuales? ¢Qué opina de esto?
¢Qué opina del momento, que desde luego a nosotros no nos parece casual, en el que coinciden en el
aire —digamoslo asi- un reglamento del taxi, que posiblemente se apruebe por parte del Consejo de
Gobierno cualquier miércoles; un reglamento de la VTC, que quiza usted nos pueda informar algo mas,
Si es que conoce un borrador que menciona en algunas ocasiones el Gobierno que tienen entre manos
y que estan dispuestos a probar en algin momento; y esta modificacidn legislativa? Si esto le parece
casual o no, estos tiempos donde se genera esta situacion tan compleja para intentar esa convivencia
entre un modo de transporte y otro o, siendo el mismo modo de transporte, entre las VTC y los taxis.
Nosotros consideramos que existe una dinamica de enfrentamiento y de confrontacién contra todo y
contra todos por parte del Gobierno y de los grupos politicos que lo apoyan, de la derecha y de la
extrema derecha, y que lo que hace falta es un consenso y un espacio de didlogo. Pero, en cualquier
caso, ya le digo, équé le parece esto? Y, sobre todo, si en su patronal, en su organizacion, son ustedes
conocedores del borrador que maneja, del reglamento que maneja para las VTC el Gobierno de la
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Comunidad de Madrid; si tiene alguna indicacion, si ha tenido alguna conversacién, o si puede usted
aclararnos algo al respecto, porque esto es algo que siempre sobrevuela en esta comision, en las
intervenciones de unos y otros, pero, realmente, al menos el Grupo Parlamentario Socialista no tiene
ningun tipo de informacion.

Este asunto, junto con esta coincidencia, y estoy seguro de que estas comisiones que vamos
a celebrar, es verdad que a toda prisa y es verdad que al final de esta legislatura, puede que nos dé
luz, a unos y a otros, sobre el acuerdo al que entendemos todos que han llegado el Partido Popular y
el grupo parlamentario de la extrema derecha, porque esto, sin duda, quieren aprobarlo en esta
legislatura, en el Ultimo pleno de la misma. Y esto es, quiza, seguramente, lo mas interesante, no
podemos pedir la comparecencia de unos y otros, pero, bueno, seguro que entre unas intervenciones
y otras algo podemos ir descubriendo.

Si que, aunque ya se le ha preguntado, me gustaria que usted, si es posible, nos comentara
cual es la experiencia internacional de esta convivencia, por llamarlo de alguna forma, entre el taxi y
los servicios de VTC; si la conoce en otros paises, en Europa y, desde luego, fuera de las fronteras del
continente europeo. Ha dejado usted bastante claro en su intervencion inicial lo que considera respecto
de otras normativas y reglamentos de comunidades auténomas de nuestro pais. Claramente, ha dejado
claro -iclaramente ha dejado claro!- que en la precontratacion ustedes no consideran un margen de
tiempo, o si podrian llegar a considerar que se podrian precontratar sus servicios con un tiempo
determinado o a una distancia determinada. Antes hemos debatido —y seguro que usted ha seguido el
debate-, y lo hemos hecho en otras ocasiones, sobre el concepto de captacion, este que se define de
esta manera tan particular en esta normativa que se quiere aprobar. ¢Qué piensan ustedes al respecto?
¢Cémo deberia aclararse el concepto de captacion?

En relacién con la proteccion del consumidor, que es lo que francamente nos preocupa mucho,
queriamos preguntarle: ¢ustedes han considerado en alguna ocasion que en su modelo de negocio se
pudiese fijar un precio maximo para los servicios, no solo conocido por el usuario antes de contratar el
mismo, sino un precio maximo y también un precio minimo? ¢O esto seria asimilarles tanto al taxi que
en su modelo de negocio es imposible? También, y estd muy bien que usted esté aqui porque asi lo
pueda aclarar, en relacién con los seguros, la responsabilidad civil de los seguros que ustedes utilizan,
écomo es?

Y, respecto a sus trabajadores, los conductores, équé certificacion profesional deberian tener,
tienen en la actualidad y usted considera que seria mejor para este —ya digo- servicio al consumidor y
proteccién del usuario, en definitiva? Ademas, si nos puede usted aclarar el porcentaje de vehiculos con
los que cuentan ustedes en la actualidad de accesibilidad plena, para que puedan ser utilizados por
cualquier persona, y mas aun por personas que tengan algun tipo de discapacidad, y el porcentaje de
vehiculos contaminantes, porque siempre sobrevuela también este asunto de que los 9.000 u 8.000
vehiculos que prestan servicio de VTC estan constantemente circulando y, entonces, contaminando,
éno? &Y por qué las condiciones que se exigen a un tipo de vehiculo o a otro —qué es lo que usted cree-,
digo vehiculos que prestan servicio de taxi y vehiculos que prestan la VTC, son mas o menos
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contaminantes? Si usted nos pudiera aclarar qué porcentaje de vehiculos tienen con estas
caracteristicas. Ya le digo, captacion activa o precontratacion; el reglamento de la VTC, que si nos lo
pudiese usted aclarar seria estupendo; y una cosa que seguramente exceda a las cuestiones que usted
viene a aclarar en esta comision, pero ¢a usted qué le parece la integracion de muchos taxis en estas
aplicaciones, por todos conocidas, porque todos las tenemos o las podemos tener en nuestros mdviles,
muchas, muy variadas, y algunas en exclusividad trabajan con taxis, otras de forma mixta, con VTC y
taxis? ¢Qué le parece esa integracion de los servicios de cara al cliente?

Y, respecto a las sanciones, todos sabemos, porque ademas asi... De las pocas veces que el
director general de Transportes de la Comunidad de Madrid ha sido claro, o ha querido decir algo
publicamente, lo ha dicho cuando dijo el nimero de personas que se dedican a sancionar, que se
dedican a inspeccionar este sector. ¢A usted le parece que son suficientes? éCree que...? Usted ha dicho
que es necesario, como es logico, un régimen sancionador, pero el mismo se podria llegar a poner en
funcionamiento con los medios que tiene la Comunidad de Madrid? Bueno, estoy convencido de que
con sus respuestas conseguiremos poner algo mas de luz a este asunto. Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Pastor. A continuacién, por un tiempo maximo
de diez minutos, el sefior Oliver.

El Sr. OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: Buenos dias. Gracias, sefior presidente. Gracias, sefior
Manzano, por venir hoy a comparecer a esta nuestra comision. Claro, o sea, aqui ocurre una cuestion
que yo creo que es primigenia: hay una diferencia esencial entre el planteamiento que usted pone
encima de la mesa con respecto al que nosotros tenemos. Lo que ocurre es que de momento la ley estd
de nuestra parte, de momento, y ahora le voy a explicar a qué me refiero. Usted esta hablando
permanentemente de la necesaria convergencia entre el servicio del taxi y el servicio de las VTC, segin
he desprendido, y esto es una cuestion que interpreto yo de sus palabras a lo largo de su comparecencia,
éno? O sea, si eso es asi, me gustaria que me explicase por qué tenemos licencias de taxi y por qué
tenemos licencias de VTC. Usted ha hablado del 1/30, de la necesidad del libre mercado, de la
importancia de las cuestiones que ha planteado el abogado general de la Unidn Europea. Yo, mire, le
voy a decir una cosa, yo no creo que el abogado general de la Unién Europea se equivoque, lo que
creo, sinceramente, es que el negocio de la VTC y el negocio del taxi, el servicio publico del taxi, son
cuestiones diferentes. iY si no ya me dira usted por qué existen dos tipos de licencias! Ademas, unas
licencias las otorgaban las comunidades auténomas y, segun la Ley de Bases de Régimen Local, la Ley
7/1985, tienen competencias en los ayuntamientos en la ordenacion de su trafico urbano, y porque las
licencias de VTC funcionaban a nivel estatal y las licencias son, de hecho, estatales, porque la
Comunidad de Madrid —que yo sepa, y corrijanme si me equivoco- en realidad no ha concedido ninguna
licencia, porque si no tendria que haber aplicado lo que determinaba la ley, que era la ratio 1/30.
Entonces la primera de mis preguntas es, éconsidera usted que no debe haber licencias de taxi y de
VTC y que debe ser una sola licencia? Yo creo que esto seria interesante, porque ademas eso permitiria
blanquear de alguna manera los miles de millones que han hecho algunas personas en este pais a costa
de comprar licencias a muy pocos euros —corrijame si me equivoco-, yo creo que eran 40 o 50 euros la
licencia, mientras las pueden vender ahora por importes de 60 o 70.000 euros por licencia, incluso
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90.000 o 100.000, mientras, de paso, deprecian el valor de las licencias de un sector como es el taxi.
Entonces, mi primera pregunta es esa: {deberia haber licencias de taxi y de VTC? Si es que si, ya
guedaria respondida la pregunta; si es que no, automaticamente la siguiente pregunta, la siguiente
derivada es: entonces, équé diferencia existe entre una licencia de taxi y una licencia de VTC? éPara
gué deberia servir?

La segunda de mis reflexiones tiene que ver con una cuestidon que se ha nombrado
previamente, y que ha nombrado el representante de Unidas Podemos, que es la siguiente: las VTC no
son nuevas, sefior Manzano, no son de hace cinco afios ni de hace seis anos; son previas incluso el
nacimiento de internet, incluso al nacimiento —ya no digamos- de los teléfonos inteligentes, con las
capacidades que tienen ahora mismo; son muy anteriores y nunca ha habido un problema entre las VTC
y el sector del taxi. ¢éQué cree usted que ha podido pasar para que esto ocurra? éPor qué, de repente,
en dos sectores, o dos tipologias de licencias que operaban en un mercado razonablemente
heterogéneo, de repente, ha ocurrido lo que ha ocurrido? Esa seria la segunda de las preguntas.
Entonces, usted, no sé, igual puede decir: no, el avance tecnoldgico; no se pueden poner vallas al
campo. Bueno, pues, si no se pueden poner vallas al campo, diganos usted que esa es la postura que
defiende y que considera, a lo mejor, que no deberia haber regulacion, porque ha hablado usted
permanentemente de la desregulacion y del libre mercado y del articulo 38 de la Constitucion. Y esto
me parece extraordinariamente interesante, porque el articulo 38 de la Constitucién habla de la libertad
de empresa, y yo le voy a hacer una pregunta: équé le pareceria a usted que las recetas de los
medicamentos se las hiciese un futbolista? ¢Le pareceria razonable que un futbolista, sin conocimientos
suficientes, se dedicase a la expendeduria de medicamentos y le recetase que tiene usted necesidad de
Ventolin, o necesidad de un antibidtico, o de una aspirina, 0 a lo mejor necesita una intervencion
quirdrgica? ¢A usted le gustaria que eso se lo hiciese un futbolista? Yo creo que no. Entonces, el articulo
38 habla de la libertad de empresa en sectores no regulados, pero hay determinados sectores, y este
yo creo que es uno de ellos, que necesitan una regulacion, y la necesitan por dos cuestiones esenciales:
la primera es —yo creo que es evidente- porque no regular esos sectores puede perjudicar al propio
funcionamiento de las instituciones de un pais, y las instituciones —permitame usted- son las garantes
de los derechos de los ciudadanos; y el segundo de los casos es, precisamente, por la seguridad de los
ciudadanos. No sé si conoce usted el funcionamiento en materia de transporte de algunos mercados
norteamericanos —no quiero sefialar a ningln pais en concreto-, donde estd completamente liberalizado
el servicio de autobuses y los autobuses, por supuesto, no tienen ningiin mantenimiento; pasan por las
paradas a toda velocidad, porque les pagan por viajero subido; los propios autobuses estan, muchas
veces, destartalados porque invierten muy poco en su mantenimiento, dado que el mantenimiento no
les sale rentable porque estan compitiendo en un sector completamente desregulado. Yo no sé si eso
es a lo que usted aspiraba cuando hablaba de la desregulacién del mercado. A mi me gustaria que lo
concretase.

Para nosotros, el sector del transporte de nuestros ciudadanos es importante que esté
regulado, regulado por la Administracion, que cumpla unos minimos de garantia de calidad, y en este
caso Yo no sé si faltan o sobran licencias de taxi, no lo sé porque no estoy en el Gobierno y no he hecho
ese calculo, pero usted dice que la introduccion de las 8.000 licencias de VTC —las 8.700, si no recuerdo
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mal- no solo no han mermado el mercado sino que lo han agrandado. iPues bienvenido sea el
agrandamiento de mercado!, pero yo creo que es la Administracion la que debe tomar cartas en el
asunto y decidir, por la via adecuada, cuantas licencias hacen falta en segin qué municipios. Y a lo
mejor el sector del taxi tiene que tener un papel mucho mas activo en la movilidad de nuestros
ciudadanos, pero, desde luego, el que no tiene que hacer esa cuestién ahora mismo, o el que no puede
hacerla, porque creemos que no tiene competencias ahora mismo para hacerlo, es el sector de las VTC,
que es un sector, como usted bien ha dicho idesregulador!

Luego, me consta que ha estado usted anteriormente en la sala de abajo, que ha estado
viendo las comparecencias anteriores y, mas alla de los intereses que representa como patronal, a mi
me gustaria que nos comentase qué valoracion hace desde su propia asociacion de algunas cuestiones
que nos tienen extraordinariamente preocupados. No sé si conoce usted el caso de los Uber Files.
Tenemos la suerte de contar con la presencia de algun destacado miembro de Uber en nuestras
instalaciones hoy aqui, anteriormente también miembro del Partido Popular, y a mi me gustaria
ensenarle algunos titulares, por si nos puede hacer alguna valoracion de los mismos, éno?, por aquello
de la desregulacion, mas que nada, éeh? Dice: documentos secretos desvelan las estrategias de Uber
para implantarse en decenas de paises; a veces hay problemas porque somos jodidamente ilegales. No
sé, ¢a usted le parece que la ilegalidad de su medio licito para alcanzar los objetivos que tiene como
organizacion? O sea, yo creo que esa es una pregunta que seria interesante valorar, porque esto tiene
graves implicaciones en nuestro Estado de derecho y usted creo que no ha hecho alusion absolutamente
a ninguna de ellas; de hecho, creo que desde su asociacidon jamas han condenado esta cuestion.
Tenemos otro titular aqui, que seguro que interesa: “Una investigacion revela que Uber incumplio leyes,
espid...” -iespid!, es como los servicios secretos- “presiond para penetrar en cuarenta paises, incluso
en Espana.” Y, ademas, ifijese usted!, es que servia para aumentar la tension politica entre Madrid y
Barcelona, es decir, fomentando la division entre espanoles. Creo que desde su asociacion no han hecho
ninguna valoraciéon de estas cuestiones y yo creo que seria importante que asegurasemos que desde
su asociacion no tienen nada que ver y que reprenden gravemente cualquier actividad en este sentido.
Luego, por otra parte, bueno, pues tenemos la tipica de: “Uber forjé alianzas millonarias con oligarcas
aliados de Putin”. Supongo que de esta se arrepentiran un poquito ahora. Pero tenemos mas, tenemos,
por ejemplo, las condiciones a las que se somete ahora mismo determinados... Esta de la sefiora Ayuso
no se la voy a ensefar. Efectivamente, usted ha defendido a la Comunidad de Madrid, pero, bueno,
esta de la sefora Ayuso, como comprendera usted, ya se lo sabe bien, que el tema de los Uber Files
cree que hay que conocerlo mejor, a pesar de los 80.000 documentos que creo que hay, pero, vamos,
que lo ve de forma lejana y, curiosamente, usted ha hablado muy muy bien de la Comunidad de Madrid,
que es precisamente donde mas dinero invierten algunas de las compafiias a las que usted representa.

Entonces, hemos hablado de la legalidad. Nosotros consideramos que ahora mismo estan las
VTC... No sabemos si hacen falta mas taxis, menos taxis, pero, desde luego, lo que no necesitamos son
VTC que funcionen con licencias que, desde nuestro punto de vista, y por eso lo hemos llevado al
Tribunal Constitucional, estan funcionando sin la licencia adecuada.
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Por otra parte, hablamos del tipo de empresas al que usted representa. Entonces, a mi si me
gustaria que, por lo menos, de esta comision pudiésemos sacar la conclusion de que desde su
asociacion, desde Aseval, ustedes condenan cualquier tipo de acto en este sentido y nos gustaria saber
gué medidas han tomado ustedes para evitar en el futuro que sus asociados se dediquen a este tipo de
actividades.

Y la tercera cuestion que nos importaba y que hemos puesto de manifiesto en comparecencias
anteriores es la seguridad de los usuarios. Mire usted, hasta donde nosotros sabemos —y hemos llevado
investigaciones bastante profusas a cabo, y estoy dispuesto a ponerlas en conocimiento de la Mesa sin
ningun problema-, hay bastantes de los asociados que ustedes tienen que estan trabajando con seguros
gue no corresponden a la categoria del vehiculo que estan usando; es decir, seguros para vehiculos sin
conductor mientras tienen vehiculos con conductor. Ademas, estan pasando las ITV cambiando las
placas de las matriculas, y tenemos videos de varios de estos vehiculos cambiando las placas en la
propia puerta de la ITV, cambiando las placas azules por las placas blancas y pasando ITV para periodos
que no corresponde; es decir, poniendo en riesgo la seguridad de nuestros vecinos y vecinas de la
Comunidad de Madrid. Nos gustaria que nos dijese si desde la propia asociacion estan ustedes haciendo
algo de esto.

El Sr. PRESIDENTE: Un minuto.

El Sr. OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: Muchas gracias. Y yo le queria hacer una Ultima
pregunta también, una pequefia reflexion. No sé si conoce que el 11 de junio de 2021 el New York
Times publicd un articulo en relaciéon con lo que habia ocurrido en determinadas ciudades de Estados
Unidos respecto a las tarifas de las VTC. Bueno, a las tarifas de las VTC... Basicamente, en determinadas
ciudades se habian cepillado el transporte regulado, el libre mercado habia campado a sus anchas
durante el tiempo previo a la pandemia y, después de la pandemia, ésabe usted lo que pas6 después
de cepillarse el mercado regulado de estas cuestiones? Que las tarifas de los Uber y tal, ide media!,
habian subido un 40 por ciento, y era el mercado el que regulaba esas tarifas. Yo le queria preguntar,
sobre estos algoritmos que ustedes utilizan, y que deciden utilizar independientemente de la situacion
personal de cada persona y de la cuestidon que atienda, a usted qué le parece que alguien tenga una
emergencia en un hospital, un dia de partido Madrid-Barca, y que ha de pagar 250 euros para ir al
hospital.

El Sr. PRESIDENTE: Vaya terminando, por favor.

El Sr. OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: Yo, con esto, creo que ustedes no estan haciendo un
servicio publico, y nos gustaria que nos respondiese a las cuestiones que le hemos planteado. Muchas
gracias, sefior Manzano.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Oliver. A continuacion, el sefior Segura por el
Grupo Popular; un tiempo maximo de diez minutos.
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El Sr. SEGURA GUTIERREZ: Gracias, senor presidente. Bienvenido, sefior Manzano. La
verdad es que yo, cuando ha entrado usted dije: iJoder!, pues olera a azufre o sera el diablo el que
viene, porque aqui la izquierda siempre al sector de la VTC le sataniza. Y lo que —corrijame- son ustedes
aqui son, operando, 8.000 licencias y no sé si son 11.000 o 13.000 familias las que viven de ello.
Diganos, o digame, si esas familias también estan haciendo algo malo en la vida, que es trabajar para
llevar un sueldo a su familia, y qué le parece que en junio del afio pasado aqui el sector de la izquierda
queria mandar a esas 16.000 u 11.000 familias al paro. Luego, ha dicho que ustedes son los que estan
en fin de semana y las noches cubriendo. Madrid ahora mismo es premiada, por quinto afo consecutivo,
como la mejor ciudad para el turismo empresarial. Madrid se intensifica como destino turistico de
Europa. Madrid es la ciudad preferida por los espafioles para viajar. Madrid se proclama como mejor
destino de Europa, por segundo afo consecutivo. Y asi podria... Madrid es el segundo mejor destino
turistico de Europa, segln Lonely Planet. Madrid nombrado tercer mejor destino para viajes urbanos de
lujo. Madrid quiere ser destino turistico de referencia de Europa. O sea, eso al meter en Google “Madrid
destino turistico”. Mas los 6 millones de habitantes que tenemos, éusted cree que hay capacidad, si
quitamos las 8.000 licencias de VTC, para que el taxi asuma, en la noche y en los fines de semana, todo
este volumen de personas que a diario utilizan las aplicaciones? Ademas, Madrid Destino, una empresa
publica del Ayuntamiento de Madrid, hacia una encuesta en la que el 80 por ciento de los turistas
internacionales solo pedian a través de aplicaciones una VTC o un taxi para trasladarse al destino donde
ellos querian. Y, ademas, también otra: éMadrid tiene una ratio mayor o menor de taxi/VTC que otras
ciudades de Europa?

Y, por ultimo, écon qué se puede mejorar este nuevo proyecto de ley que traemos para el
régimen sancionador, ya que ustedes también han reclamado que haya un reglamento y que se legisle
para que estén también dentro de unas normas, porque a lo mejor ahora mismo no hay una serie de
normas que, a lo mejor, necesitan ustedes para dar también un gran servicio? Porque, lo vuelvo a decir,
en 2019 la encuesta de Sigma Dos de la Federacién del Taxi puntuaba a las VTC con un 7,7 y al taxi
con un 7,2.

Y, por ultimo, écdmo ve el futuro de las VTC y del sector del taxi en la Comunidad de Madrid?
Si pueden seguir conviviendo como estan conviviendo hasta ahora y que haya negocio, como hay, para
todos. Muchas gracias, presidente.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Segura. A continuacion va a cerrar la
comparecencia el sefior Manzano; tiene diez minutos, aunque seremos un poco flexibles, pero le ruego,
por favor, que se adapte a este tiempo. Gracias.

El Sr. PRESIDENTE DE LA ASOCIACION EMPRESARIAL DE ALQUILER DE VEHICULOS
CON Y SIN CONDUCTOR (Manzano Plaza): Muchas gracias; muchas gracias por sus intervenciones.
Intentaré dar respuesta a todas las preguntas que me han trasladado y, si hay alguna que se me queda
en el tintero, ruego me disculpen porque vamos a intentar responder a todos los temas que se han
planteado.
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En primer lugar, se ha hablado de la competencia desleal, de que las autoridades de
competencia ya se han pronunciado sobre esta cuestion, y las VTC no hacen competencia desleal al
taxi. Tampoco los tribunales han dado la razdn al taxi en este sentido y las VTC prestan un servicio a
los ciudadanos que demandan y que lo hacen en el estricto cumplimiento de la ley.

En cuanto a la precariedad de los trabajos, porque se ha hablado de que si la VTC precariza
a sus trabajadores y si en la VTC son jornadas maratonianas y qué tendriamos que hacer en la VTC.
Bueno, pues recordar que la VTC genera miles de empleos legitimos y de calidad en la Comunidad de
Madrid. De hecho, pese a que las asociaciones del taxi acusan a las empresas de VTC de ser
explotadoras y de que sus conductas son el ejemplo maximo de la precarizacion y las malas condiciones
laborales, lo que no se menciona es que en Madrid es donde se ha firmado el primer convenio colectivo
del sector de Espafia; un convenio colectivo que ademas ha sido acordado por todos los sindicatos
representados de la VTC, Comisiones Obreras, UGT y SLT, y las dos organizaciones patronales
mayoritarias. Este convenio colectivo tiene apenas un afo de vida y, ademas de incorporar el incremento
salarial del 12 por ciento y mejoras en las condiciones laborales de los conductores, incorpora una
apuesta inequivoca de las empresas y los trabajadores por la formacién como elemento clave de la
profesionalizacion del sector; introduce planes de formacion anuales, con permisos retribuidos para los
conductores, para impulsar la Formacién Profesional y la calidad del servicio. En todo caso, resulta
curioso que se acuse al sector de maltratar a sus trabajadores al tiempo que se aboga por poner unas
restricciones que pondrian a todos estos trabajadores en el paro.

En cuanto a las infracciones, a cdmo la Comunidad de Madrid inspecciona o no inspecciona a
la VTC, si hay muchos o pocos sancionando, bueno, recordar que la competencia estd delegada al
Ayuntamiento, que es el que sanciona, y, como he explicado en mi intervencion inicial, Aseval lleva
mucho tiempo reclamando una regulacion que dote al sector de seguridad juridica, y eso incluye,
obviamente, un régimen sancionador justo y equilibrado. Dicho esto, en materia de infracciones nuestra
aspiracion es basicamente la misma de siempre, y eso significa que estamos a favor de que se sancione
a las empresas y conductores que se salten las normas, porque eso va en favor del sector y de las
empresas y conductores que trabajan con profesionalidad y respetan las normas, que son la gran
mayoria de las empresas y conductores de sector. Con lo que no estamos de acuerdo es con que se
sobreinspeccione a nuestro sector para apaciguar al taxi a base de enterrar a las VTC en multas, la
mayoria de las cuales las empresas ganan en los tribunales. Por dar un solo ejemplo, en el afio 2022 —
datos del plan inspector de la comunidad- se realizaron 13.802 controles a las VTV en la Comunidad de
Madrid. Durante el mismo periodo, la comunidad inspeccioné Unicamente a 822 taxis; un 94 por ciento
menos que a VTC. Pese a que su numero es muy superior al de las VTC, lo curioso es que las VTC
fueron mucho mas inspeccionadas que los taxis, y el promedio es que los taxis fueron sancionados mas
del doble que la VTC.

También se ha hecho una alusién al tema de qué seguros llevaban y no llevaban.
Directamente, es sencillamente falso; el taxi y la VTC cuentan exactamente con el mismo seguro y estan
cubiertos por las mismas prestaciones.
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También han preguntado sobre la falta de pago de impuestos, la falta de las grandes
compaiiias, que al final no pagaban impuestos en Esparia. Bueno, esa pregunta yo creo que, de hacerla,
se la deben hacer a las plataformas, cuando han hablado del tema de Uber Files. Nosotros
representamos a los transportistas; las plataformas no son socias de Aseval. Llevamos cuarenta y cinco
anos, insisto, siendo una patronal de transportistas y de empresas dedicadas también al alquiler sin
conductor, y lo que si puedo decirles es que las empresas de transportistas tienen obligatoriamente que
estar domiciliadas en Espafia, pero que las VTC si pagan impuestos en Espafia y, como les he indicado
en mi intervencion inicial, en Madrid la contribucidon del sector de las arcas publicas es de 42 millones
de euros, solo en concepto de IVA, de 16 millones de euros en impuestos por hidrocarburos, y de 75
millones en concepto de cotizaciones a la Seguridad Social. Por cierto, lo que no puedo dejar de
recordarles es que la VTC paga impuestos por estimacion directa, es decir, en base a los ingresos reales
que, ademas, al tratarse en su mayoria de transacciones electronicas, son totalmente transparentes
para la Administracién tributaria. Otros disfrutan de un paraiso fiscal en Espana, que se conoce como
sistema de maddulos, y no lo digo yo sino que lo dicen los técnicos de Gestha, que han afirmado que la
VTC paga once veces mas impuestos que el taxi.

También se hablaba de si la VTC tenia que diferenciarse y ser un servicio distinto del taxi, un
servicio de lujo, que han existido desde siempre. Si, les recordamos que han existido desde siempre y
nosotros les llevamos representando desde siempre, desde su origen.

Bueno, en base a la opinion del abogado general de la Unidn Europea sobre el 1/30, se discute
y se dice que entiende que la regulacion del taxi y de la VTC no es tan diferente sino que solamente
prestan el mismo servicio en el servicio de precontratacion. Y solamente no lo dice él, sino que lo dicen
también la CNMC, la ACCO y otras autoridades de competencia.

Han hablado también de qué opinamos sobre los precios, la modulacién de precios, etcétera.
Desde la creacion, la VTC siempre ha gozado de libertad para fijar sus precios y sus tarifas, y esto se
debe a que se trata de servicios precontratados en los que todos los elementos del viaje, y
particularmente el precio del mismo, son conocidos y aceptados por el cliente con anterioridad a la
contratacion del servicio. No hay mayor garantia para un cliente que saber lo que va a pagar antes de
aceptar el viaje. Si se refieren al dindmico de las aplicaciones, al respecto me gustaria indicar que dicho
mecanismo lo que pretende es garantizar la cantidad dptima de vehiculos disponibles en cada momento
y lugar en funcién de las necesidades, utilizando el precio como mecanismo de informacién mas eficaz
para conseguir equilibrar la oferta y la demanda de los servicios de movilidad. En ese sentido, cuando
la demanda es elevada, la sefial de precio contribuye a incentivar la oferta a dirigirse alli donde sus
servicios son mas necesarios, al tiempo que desincentiva la demanda de los servicios menos necesarios,
derivando una parte de la misma a otras alternativas de movilidad hasta que el equilibrio entre oferta y
demanda se haya corregido. Cuando la demanda es menor, el sistema incentiva la demanda ofreciendo
precios mas bajos en las horas valle, lo que contribuye a incrementar el uso de los servicios y los
ingresos de los conductores en esos momentos de baja demanda. Por otro lado, quiero dejar claro que
ni plataformas ni empresas de VTC tienen ningun incentivo para abusar de los precios, principalmente
porque en un entorno competitivo, como el que hay en Madrid, donde muchas alternativas de movilidad
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y empresas compiten entre si, si un operador se dedica a abusar de los precios correria el riesgo de que
sus clientes se fueran a la competencia. En todo caso, como hemos tenido ocasion de trasladar a la
Consejeria de Transportes, tanto patronales como plataformas estamos a disposicion de la
Administracion para encontrar formulas que permitan minimizar el impacto en aquellos eventos
excepcionales en los que la gran afluencia de publico pueda generar problemas derivados de la alta
demanda.

En cuanto a la pregunta que se ha mantenido, por varios grupos también, sobre si sobran
licencias o si no sobran licencias y qué comparativas tenemos con otras ciudades, pues, como he
explicado también en mi intervencién inicial, Madrid es la prueba de que taxis y VTC pueden convivir
sin problemas. Asi lleva ocurriendo durante los Gltimos afios, y a los 16.000 taxis que hoy hay en Madrid,
desde hace mas de cuarenta afios, se les han sumado 8.000 VTC, y ni el taxi se ha arruinado ni esta
ganando menos dinero. De hecho, lo que si ha ocurrido a dia de hoy es que la demanda supera
ampliamente la oferta. En todo caso, ustedes afirman que en Madrid sobran licencias de VTC, y no creo
que sea bueno comparar, porque cuando uno compara lo que se encuentra es que Madrid dispone de
menos servicio de movilidad, en turismo, con conductor, que Nueva York, Londres, Amsterdam, Lisboa,
Paris, Manchester o Varsovia. Asi que en Madrid no sobran taxis. Lo que creemos es que, realmente, la
movilidad de Madrid ha cambiado de los afios ochenta a ahora. Podriamos ensenarles un grafiquito de
cdmo estamos en la ratio taxi/VTC, y Madrid esta a la cola.

Hablabamos de restricciones, creo que he estado oyendo también... Me han preguntado sobre
la precontratacion y demas. Aparte de reiterar que se ha sefialado por el Tribunal Supremo, hace justo
una semana, el sentido de que esta restriccion resulta contraria a la Constitucion —cosa que ya se habia
apuntado tanto en el Consell de Garantias Estatutarias de Cataluina como en los tribunales superiores
de Justicia de Cataluna, Valencia y Pais Vasco-, cabe sefalar que esta restriccion sencillamente no
encuentra reflejo en la legislacion comparada de ningln pais de nuestro entorno. Pero no solo son los
tribunales, 6rganos consultivos de la Administracion, autoridades de la competencia o la propia Comision
Europea quienes estan en contra de estas restricciones de estas caracteristicas; como atestiguan las
encuestas que llevamos haciendo durante los Ultimos afios, la mayoria de los madrilefios estan en contra
de imponer un tiempo minimo de precontratacion a las VTC. Asi se recoge en la Ultima encuesta de
Metroscopia, en la que el 65 por ciento de los ciudadanos se manifiestan contrarios a esta restriccion;
entre ellos, el 60 por ciento de votantes de Mas Madrid y el 56 por ciento de los del Partido Socialista.
Ademas de este tipo de restricciones, ignoran el interés de los consumidores, que, como consecuencia,
recibirdn peores servicios y tendran que pagar por un sobreprecio por los servicios de movilidad, como
ha sefalado la CNMC. En repetidas ocasiones, el establecimiento de tiempos y la espera de la
precontratacion inciden gravemente en la prestacion del servicio a los consumidores y usuarios finales,
provoca mayores precios, menor calidad de innovacion, disminuye la oferta disponible y se traduce en
mayores tiempos de espera. En mi opinidn...

El Sr. PRESIDENTE: Vaya terminando, por favor.
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El Sr. PRESIDENTE DE LA ASOCIACION EMPRESARIAL DE ALQUILER DE VEHICULOS
CON Y SIN CONDUCTOR (Manzano Plaza): Dos minutos. Cuando se...

El Sr. PRESIDENTE: Intente un minuto, por favor.

El Sr. PRESIDENTE DE LA ASOCIACION EMPRESARIAL DE ALQUILER DE VEHICULOS
CON Y SIN CONDUCTOR (Manzano Plaza): Vale. Cuando hablamos de la captacién ilegal de los
pasajeros, pues la VTC solamente realiza los servicios que han sido previamente contratados, y es en
la oficina de empresa, por teléfono y por aplicacion. Lo que no pueden hacer es coger a los ciudadanos
a mano armada, y esa es la diferencia principal que tenemos con el taxi. Cuando un conductor coge un
servicio que no ha sido contratado previamente, comete una infraccion y, sobre todo, esta defraudando
a la empresa, que no tiene ninguna visibilidad de este servicio y no cobrara por el mismo. Por tanto,
ustedes pueden entender que esa no es una politica ni una practica de empresa, ni que las aplicaciones
de la empresa fomenten. Adicionalmente hay que sefalar que, cuando un conductor coge un servicio
que no ha sido contratado previamente, la empresa sufre un doble perjuicio ya que no solo no obtiene
ningun beneficio por ese servicio sino que ademas corre con los gastos de la multa por la conducta
ilegal del conductor. Por eso es que nosotros solicitamos que en la regulacién se distinga entre las
infracciones que comete el conductor y las que son responsabilidad de la empresa.

Y, para terminar, dar las gracias a todos por comparecer en esta Asamblea, que es un sintoma
—como he explicado antes- de normalidad democrética, y he de decir que seamos objeto de nuestra
regulacién y estemos aqui hablando de ella. En Madrid cabemos todos y tenemos que convivir la VTC y
el taxi. Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Manzano, y procedemos al cuarto punto.

Decision respecto a la Ponencia, en relacion con la Proposicion de Ley PROP.L-
26/2022 RGEP.25318, por la que se modifica la Ley 20/1998, de 27 de noviembre, de
Ordenacion y Coordinacion de los Transportes Urbanos de la Comunidad de Madrid.

Antes de hacer la votacion, como cuestion previa, evidentemente, y ya que he visto que ha
habido algunos cambios en los diputados, conforme al articulo 64.2 del Reglamento de la Asamblea,
épor Unidas Podemos no hay modificaciones? (Pausa.) No. éVox? (Pausa.) No. éGrupo Socialista?
(Pausa.) No. éMas Madrid? (Pausa.) éPerdon?

El Sr. OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: ¢Cambios en los diputados respecto a la composicion
original o respecto a...?

El Sr. PRESIDENTE: No, respecto a lo que me dijeron anteriormente. (Pausa.) Bien, no.
¢Grupo Popular?

El Sr. SEGURA GUTIERREZ: Nosotros si. Nacho Pezuela sustituye a Carlos Gonzalez Pereira,
y, como ya dije antes, Janette Novo sustituye a Nacho Catala.
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El Sr. PRESIDENTE: De acuerdo. Muy bien. Pues, de acuerdo y de conformidad con el articulo
144.2 del Reglamento la Asamblea, en el seno del procedimiento legislativo ordinario es potestativo
para la comision el nombramiento de una ponencia legislativa; por ello se va a someter a votacion
ordinaria la decision de si se nombra ponencia en relacion con la Proposicion de Ley 26/22, por la que
se modifica la Ley 20/1998, de 27 de noviembre, de Ordenacién y Coordinacion de los Transportes
Urbanos de la Comunidad de Madrid. éVotos a favor? (Rumores.) A favor de la ponencia; es lo que he
leido. (Rumores.) Votos a favor de la constitucion de la ponencia. (Rumores.) Si, si se vota, si se vota;
es potestativa, la comisién. (Pausa.) En consecuencia, no procede la constitucion de la ponencia.
(Rumores.) Muy bien. (Rumores.) Por favor, mantengamos el orden. (Rumores.) Por favor, vamos a
mantener el orden. Venga, vamos a pasar al ultimo punto... (Rumores.)Vamos a pasar al Gltimo punto.

—— RUEGOS Y PREGUNTAS. ——

El Sr. OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: Si, sefior presidente, yo tengo ruegos y preguntas.
El Sr. PRESIDENTE: Muy bien. Ruegos y preguntas, venga.

El Sr. OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: Tengo un ruego.

El Sr. PRESIDENTE: Proceda, por favor. (Rumores.) No, no, como quieran el orden, si, si.

El Sr. OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: Pues yo queria dejar constancia de que no se ha
respetado lo dispuesto en articulo 112 del Reglamento de la Asamblea de Madrid, que indica que nadie
podra ser interrumpido cuando hable, sino por la presidencia, para advertirle que se ha agotado el
tiempo, para llamarle a la cuestién o al orden, o para retirarle la palabra o para hacer llamadas al orden
a la Asamblea o a alguno de sus miembros politicos. De acuerdo con el articulo 114, dice que cuando
en un debate se hicieran alusiones o impliquen juicios de valor o inexactitudes podra concederse al
aludido el uso de la palabra, caso que no se hubiese producido, pues, la persona que no es aludida, y
me da la sensacion de que no se ha respetado esta cuestion reglamentaria y que ademas se me ha
llamado al orden por una cuestién que no estd en el Reglamento, y me gustaria que se me retirase la
llamada al orden y que se tomase en consideracion para futuras ocasiones.

El Sr. PRESIDENTE: (Palabras que no se perciben al no estar encendido el micrdfono.) Sefior
Moreno, por favor.

El Sr. MORENO GARCIA: (Palabras que no se perciben al no estar encendido el micréfono.)
Perdon. Queria preguntar por qué en el punto anterior se ha evitado, en la tramitacion de una ley, de
un proyecto de ley, que se constituya la ponencia; no acabo de entender la posicion que ha habido en
esta comision por parte del Grupo Parlamentario Popular y el Grupo Parlamentario Vox; me parece,

25350



DIARIO DE SESIONES DE LA ASAMBLEA DE MADRID / NUM. 429 / 3 DE MARZO DE 2023

sinceramente, un atropello al procedimiento ordinario, porque se tiene que regular la tramitacién de
cualquier proyecto de ley.

El Sr. PRESIDENTE: Muy bien. Bueno, yo anado, un poco en respuesta lo que el sefor Oliver
habia comentado, que simplemente he hecho aplicacion del articulo 66.2 y del 137.2, y que, en mejor
medida, lo que intento es mantener el orden en la sala, nada mas, a lo mejor con mayor o menor
acierto, porque nadie es perfecto, pero simplemente se lo digo, puede ser a veces bien, otras veces no
tan bien, pero, bueno, lo que hay es que intentar mantener el orden en la sala. Muchas gracias.

El Sr. OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: Si, si yo lo entiendo, lo Unico que le pido es que me
retire la llamada al orden.

El Sr. PRESIDENTE: Si usted quiere que le retire esa llamada al orden, no se preocupe, se
le retira la llamada al orden y tan tranquilos.

Simplemente, a la pregunta que me ha hecho usted, es que esta contemplado en el
Reglamento, en el 144.2; en el 144.2, se lo leo para que lo sepa, ya que me lo ha preguntado...

El Sr. MORENO GARCIA: Pero la pregunta es la razon.
El Sr. PRESIDENTE: La razon es que...
El Sr. MORENO GARCIA: No el articulo ni el procedimiento que utiliza; ¢cuél es la razén?

El Sr. PRESIDENTE: No, la razon es que, reglamentariamente, se puede hacer asi, nada mas.
(Rumores. ) Sefior Moreno, reglamentariamente se puede hacer asi, y si le digo que hay precedentes en
otras comisiones; lo digo para su tranquilidad. Si quiere, en algin momento le pasaré los datos.

El Sr. MORENO GARCIA: No, simplemente, yo, como saben, llevo muy poquito tiempo aqui
y mi experiencia en tramitacion de leyes fundamentalmente ha sido con la Ley Maestra de Educacion,
y hubo el procedimiento habitual, que es ponencia, comisién y pleno.

El Sr. PRESIDENTE: (Palabras que no se perciben al no estar encendido el micréfono.) Se

levanta la sesion.

(Se levanta la sesion a las 12 horas y 29 minutos).
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