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(Se abre la sesion a las diecisiete horas y
dieciséis minutos.)

El Sr. VICEPRESIDENTE: Sefiorias,
comenzamos la sesion, pasando al primer punto del
Orden del Dia.

Comparecencia, a iniciativa de los Grupos
Parlamentarios Socialista e Izquierda Unida, al
objeto de informar sobre el Proyecto de Ley de
Presupuestos Generales de la Comunidad de
Madrid para 1999, planes, objetivos e inversiones
de los organismos y empresas que son responsables
el Sr. Presidente de la Empresa Tres Cantos, S.A.,
el Sr. Director Gerente de la Empresa Arpegio,
Areas de Promocion Empresarial, S.A., el Sr.
Presidente de la Empresa Metro de Madrid, S.A.,y
el Sr. Gerente del Consorcio Regional de
Transportes.

C. 601/98 R. 9338 (IV)

Para el desarrollo de esta Comparecencia, el
primer lugar tendran una intervencion los Grupos
solicitante, por un tiempo maximo de diez minutos; a
continuacion contestaran los comparecientes y se abrira
un segundo turno, también de Portavoces, por tiempo
de diez minutos; excepcionalmente, si hubiera lugar, se
abriria un tercer turno, de uno o dos minutos, para
alguna pregunta concreto.

Parainiciar esta comparecencia tiene la palabra
el Portavoz del Grupo Parlamentario de Izquierda
Unida, sefior Sanz Arranz.

El Sr. SANZ ARRANZ: Gracias, sefior
Presidente. Circunstancias que no vendria a cuento
reflejar en el Diario de Sesiones, hacen que este
Portavoz deba ineludiblemente salir de la Comision
dentro de 20 6 25 minutos; en este sentido, quiero pedir
anticipadamente excusas y, por supuesto, agradecer a
los comparecientes su presencia aqui. Voy a leer con
suma atencion lo que quede reflejado en el Diario de
Sesiones, en cuanto a las explicaciones que ustedes
puedan dar. Y pidiéndoles nuevamente excusas por
este, hasta cierto punto, desaire temporal, pueden pasar
ustedes a explicar lo que corresponda a sus respectivas
areas de competencia. Nada mas y muchas gracias.

La Sra. PRESIDENTA EN FUNCIONES
(Garcia Romero): Gracias, sefior Sanz Arranz. Por el
Grupo Parlamentario Socialista tiene la palabra el sefior
Ruiz Castillo.

El Sr. RUIZ CASTILLO: Gracias, sefiora
Presidenta. Yo voy a dirigir algunas preguntas a los
Gerentes de las empresas Tres Cantos, S.A.; Consorcio
Regional de Transportes; Arpegio y Metro.

A Tres Cantos, S.A., me gustaria que su
responsable pudiera...

La Sra. PRESIDENTA EN FUNCIONES
(Gracia Romero): Sefior Ruiz Castillo, quiero
comunicarle que aquellos comparecientes que estando
citados no han podido asistir hoy por el cambio de
horario, acudirian con su respectiva Consejeria, y es el
caso del Presidente de Tres Cantos, que no ha acudido
a esta sesion sino que acudird con la Consejeria el dia
que le corresponda, por lo que le ruego, por favor, que
las preguntas que vayan dirigidas a Tres Cantos las
realice usted el proximo dia.

El Sr. RUIZ CASTILLO: Sin ningln
problema, sefiora Presidenta; no me habia fijado en los
responsables que asistian, pero entiendo que si estan
Consorcio, Arpegio y Metro. (Asentimiento.)

Empezando por el Consorcio Regional de
Transportes, me gustaria saber, en primer lugar, qué
previsiones de tarifas tienen para el proximo afio y qué
numero de abonos de transportes piensan vender, por
tipos y zonas.

En segundo lugar, ;a qué se van a destinar los
46.157 millones de pesetas recogidos en el proyecto
presupuestario, y destinado a “Otras Subvenciones”?

En tercer lugar, me gustaria que se desglosara
la subvencion de 3.262 millones, prevista la Renfe,
Corporaciones Locales y tren de Arganda, y si me
podrian comentaran cuanto corresponde a cada uno de
los organismos y para qué concepto se va a utilizar.

En cuarto lugar, y por tltimo, a qué proyectos
esta vinculada la subvencion de 21.228 millones de
pesetas, que esta prevista ingresar en el Consorcio por
parte del Estado.

A los responsables de la empresa Arpegio,
S.A., en primer lugar, qué nuevos suelos tiene previsto
adquirir Arpegio para el ano 99, y el detalle, si lo
tienen, de los mismos en metros cuadrados
aproximados.

En segundo Ilugar, a qué se debe Ila
disminucion en las inversiones reales, que pasan de
40.943 millones en el 98, a 22.646 millones de pesetas
en el 99, con una disminucién muy significativa,
cercana al 50 por ciento.

Asimismo se incrementan los pasivos
financieros, es decir, los créditos solicitados de 14.774
millones de pesetas en el 98, pasan a 42.993 millones
de pesetas en el 99; quiero que me expliquen a qué se
debe que pidan un volumen de crédito casi tres veces
mayor que el del afio pasado, y si se puede desglosar
los ingresos patrimoniales previstos para el proximo
afio.

A los responsables de Metro, me gustaria que
pudieran contestar a la justificacion en lo que tiene que
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ver con la disminucion de las inversiones reales de la
sociedad, que pasan de 22.263 millones de pesetas,
previstos en el 98, a 15.590 millones de pesetas
recogidos en el Proyecto de Presupuestos del 99.

En segundo lugar, si se puede detallar Ila
procedencia de los 23.495 millones de ingresos
patrimoniales que ustedes han previsto.

En tercer lugar, qué estaciones tienen previsto
remodelar para el afio 99 y, por ultimo, qué demanda
de viajeros tiene prevista la compaiiia para el proximo
afio, como consecuencia de la ampliacion de la red, y,
derivado de ello, qué nuevas unidades van a entrar en
servicio, qué personal se va a incorporar, y qué otras
actuaciones van a financiar para adecuar la oferta con
la demanda. Nada mas y muchisimas gracias.

La Sra. PRESIDENTA EN FUNCIONES
(Garcia Romero):Gracias, sefior Ruiz Castillo. A
continuacion damos las palabra a los distintos
responsables del Consorcio de Transportes, de Arpegio
y de Metro.

Para comenzar, por el Consorcio de
Transportes, tiene la palabra el sefior Iturbe.

El Sr. DIRECTOR GERENTE DEL
CONSORCIO REGIONAL DE TRANSPORTES
(Iturbe Lopez): Gracias, seflora Presidenta. Voy a
contestar lo mas rapido que pueda a las preguntas que
se me hacen.

La cifra de 46.157 millones, que sefiala el
sefior Ruiz Castillo, corresponde a los ingresos por
recaudacion de titulos, correspondientes a los ingresos
que se efectan directamente en el Consorcio de
Transportes y que sirven en el presupuesto estimativo,
para tener en cuenta el coste de las materias primas y
trabajos con el exterior, por importe, respectivamente,
de 378 y 1.180 millones de pesetas, de acuerdo con lo
que se sefala en la pagina 22 del Presupuesto del
Consorcio de Transportes, y quizas partamos de un
pequefio error, que creo que debemos de explicar
rapidamente.

En el Presupuesto del Consorcio de
Transportes existen unas partidas estimativas y una
partidas limitativas; yo lo aprendi hace algtin tiempo y
se lo puedo explicar ahora: las partidas estimativas son
aquellas que pueden ser, légicamente, superiores o
inferiores, es decir, se estima, fundamentalmente, la
recaudacion; no podemos hacer un presupuesto de la
recaudacion y cumplirlo a rajatabla. Las partidas
limitativas son las que estan impuestas desde el
Presupuesto de la Comunidad y nos debemos de cefiir
a las mismas; no podemos sobrepasarlas, auque si
podamos incumplir este presupuesto.

Digo esto, porque esos 46.157 millones de
pesetas no se corresponden con larecaudacion total. En

la pagina 25 del Presupuesto del Consorcio, sefialamos
que la recaudacion total del Consorcio de Transportes
son 78.271.700.000 pesetas para el afio 1999, de las
cuales, en la zona A se recaudaran 55.994.200.000
pesetas, en el resto de la zona A, 898.500.000 pesetas
y en las zonas B+C 21.379 millones de pesetas. Vuelvo
a repetir que la cifra que usted me sefiala, de 46.157
millones de pesetas, es la vendida directamente por el
Consorcio, que es la cifra que nos sirve para conocer
los gastos comerciales que son de indole negativa por
importe de 1.558 millones de pesetas.

En cuanto a las partidas de 2.360 millones para
el pago de Renfe y el ferrocarril de Arganda, le puedo
decir que a Renfe se le van a pagar 560 millones por la
periodificacion de la regularizacion de Renfe del 95 al
97, y se van a pagar 1.460 millones para el ferrocarril
de Arganda, amén de la partidas que corresponden a
otras necesidades. Si tengo tiempo, posteriormente
podré especificarle completamente estas cifras.

Por ultimo, me pregunta por el destino de los
21.228 de la aportacion del Estado. De acuerdo con el
contrato-programa suscrito con el Estado, la aportacion
se destina fundamentalmente a los costes de
explotacion de la zona A; es decir, para los costes de
explotacion de Metro y EMT, y una parte muy poco
significativa para las inversiones en ambas empresas
operadoras. Gracias, sefiora Presidenta.

La Sra. PRESIDENTA EN FUNCIONES
(Garcia Romero): Gracias, sefor Iturbe. Tiene la
palabra el sefior Labayen.

El Sr. CONSEJERO DELEGADO DE
ARPEGIO (Labayen Latorre): Gracias, sefiora
Presidenta. Contestando a las preguntas formuladas por
el sefior Ruiz Castillo, quiero decirle, en primer lugar,
que en este momento estamos manteniendo
conversaciones con una serie de propietarios ubicados,
obviamente, en una serie de municipios. Desde finales
del 97 y alo largo del 98 hemos adquirido suelo, como
sabe S.S., en Arroyomolinos, en Navalcarnero y en un
finca situada en Torrejon-Alcala. No puedo precisar
exactamente lo que va a ocurrir en el afio 99, ya que ira
en funcidon de las conversaciones que se mantienen
actualmente con los propietarios ubicados en aquellos
ayuntamientos en los que las autoridades municipales
correspondientes ven con interés que Arpegio inicie
nuevos desarrollos.

En cuanto a la disminucion de inversiones
reales, que, efectivamente, pasan de 40.943 millones a
22.646 millones, debo decir que esta partida recoge las
obras de Metro devengadas en el ejercicio. En el afio
98 se han devengado obras de Metros por 40.943
millones, y en el ejercicio 99 se devengaran obras por
22.646 millones.
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Por lo que se refiere a la variacion de los
pasivos financieros, debo decir que es un tema
congruente con el anterior. Es decir, en el afio 99 se
incrementan los pasivos financieros, ya que las obras
de Metro devengadas en el 98 procederan a satisfacer
su importe en el 99. Esta partida en concreto se
desglosa de la siguiente forma: 39.993.665.000 pesetas
para Metro y los 3.000 millones restantes para
adquisicion de suelo dentro de la actividad normal de
la empresa.

Finalmente, en cuanto al desglose de ingresos
patrimoniales, que también es muy llamativo, dado que
pasa de un positivo de 23.200 millones a un negativo
de 20.920 millones, no voy a explicar a S.S. la
complejidad de este Capitulo Quinto que es el
resultado de sumar algebraicamente un gran numero de
componente, pero le diré simplemente que su
disminucion se debe basicamente, uno, a la variacioén
de circulante que es negativa; es decir, aumenta el
capital circulante o fondo de maniobra, debido a la
financiacion de Metro, en 10.155 millones de pesetas,
y, dos, en el ano 99 se cierran las promociones de
Arroyo Culebro y Alcorcon; por tanto, se procedera a
la aplicacion de la ventas acumuladas en otros
gjercicios, que suman 18.283 millones. Muchas
gracias. (El sefior Director Gerente del Consorcio
Regional de Transportes pide la palabra.)

La Sra. PRESIDENTA EN FUNCIONES
(Garcia Romero): Gracias, sefior Labayen. Tiene la
palabra el sefior Iturbe, que la ha solicitado
nuevamente.

El Sr. DIRECTOR GERENTE DEL
CONSORCIO REGIONAL DE TRANSPORTES
(Iturbe Lopez): Gracias, sefiora Presidenta. Como dije
en mi anterior intervencion que necesitaba un poco de
tiempo para estudiar las cifras que me habia dado el
sefor Diputado, quiero decirle, como he dicho antes,
que los 3.260 millones, que realmente son 3.262, se
corresponden con la regularizacion de los pagos al
Ayuntamiento de Madrid por 1.252 millones;
regularizacion de los pagos a Renfe por un importe de
560 millones, y los pagos por el tren de Arganda, que
ascienden a 1.460 millones. Los que corresponden al
Ayuntamiento es el importe de la deuda que el
Consorcio tiene con el Ayuntamiento de Madrid, que
se pagara a cinco anos, sin intereses, y, por lo tanto,
cada afio se pagaran 1.242 millones. La regularizacion
de Renfe corresponde al importe de la deuda con
Renfe, que asciende a 4.229,7 millones, con un plazo
de diez afios y un interés fijo al 5,5, por ciento, que
supone 560 millones. El pago de Arganda son 1.460
millones, que corresponden a la subvencion al tren de
Arganda. Gracias.

La Sra. PRESIDENTA EN FUNCIONES
(Garcia Romero): Gracias, sefor Iturbe. Tiene la
palabra el sefior Valverde.

El1Sr. DIRECTOR GERENTE DE METRO
DE MADRID, S.A. (Valverde Bocanegra): Gracias,
seflora Presidenta. Voy a dar algunos datos globales,
como solicitaba el sefior Sanz, de la evolucion del
presupuesto que tiene previsto la empresa Metro de
Madrid para el proximo ejercicio, y su evoluciéon con
respecto al ejercicio actual que estamos a punto de
cerrar.

Quiero decirles que, globalmente, tenemos una
prevision total de incremento del presupuesto de
explotacion de un 9 por ciento. Desglosado por
capitulos, podriamos hacer referencia a un 3,8 por
ciento en personal; una bajada del 8,5 en compras; un
incremento del 19 por ciento en energia, como
consecuencia clara y evidente del aumento de
coches/kilometro y del aumento de la red; unos
incrementos que sobrepasan el 19 y el 18 por ciento,
respectivamente, en limpieza y seguridad, también
como consecuencia de esta importante ampliacion, y
un dato, que creo que es basico para interpretar estos
numeros, serian los costes operacionales, que
supondrian tan s6lo un incremento del 7,2 por ciento,
que serian los gastos totales, excepto las
amortizaciones y los financieros, frente a ese 9 por
ciento que supondria el incremento total de los gastos
previstos para el proximo ejercicio.

En cuanto a los ingresos, la recaudacion
prevista supone un 10,5 por ciento de incremento. La
aportacion del Consorcio Regional supone tan sélo un
incremento del 4,1 por ciento, y los ingresos de
gestion, a los que se ha hecho alguna referencia,
suponen un 135 por ciento de incremento.

Los datos basicos de como va a experimentar
la red ese crecimiento son los siguientes: va a suponer
un incremento del 18 por ciento en el nimero de
estaciones; un altisimo porcentaje también, en torno al
30 por ciento, correspondera al incremento de los
kilometros de red, y se producira también un
incremento de 8 puntos en lo que es la produccion, es
decir, los coches/kiléometro, que pasan de 91 millones
de coches/kilometro en el afio 97 a 108, que son los
previstos para el afio 99.

En cuanto a las inversiones -y hago también
aqui alguna referencia a las preguntas que habia
realizado el Portavoz del Grupo Socialista, sefior Ruiz
Castillo-, el presupuesto de inversiones para el proximo
ejercicio experimenta una reduccion sobre el del
ejercicio actual, que tenia 28.200 millones, pasando a
15.590 millones, claramente reducido como
consecuencia de que el plan de ampliacion y expansion
acaba precisamente entre finales de este afio y
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comienzos del proximo. Por tanto, el esfuerzo mayor
de inversion que tenia que hacer la compafiia Metro de
Madrid para acometer esta ampliacion, que era el
material mévil, dentro de los planes plurianuales de
pago y la periodificacion de los pagos que se habia
previsto, en lo que hace referencia a esta ampliacion
que ahora concluye, acaban el proximo afio. En
consecuencia, los mas de 8.000 millones, cerca de
9.000 millones que van a destinarse el afio que viene a
inversiones en material movil seria el cierre de esa
partida importante de la compra o adquisicion del
material movil necesario para acometer esta
ampliacion, que recuerdo a SS.SS. que supone un
incremento de mas de 100 unidades en el parque total
que va a prestar servicio a partir de final de este afio,
que es cuando llegaran practicamente las tultimas
unidades 2.000 de galibo estrecho, y en mayo llegaran
las 0ltimas unidades de galibo ancho, las unidades
6.000.

En cuanto a otras preguntas que ha realizado el
sefor Ruiz Castillo referentes a las estaciones en las
que se van a actuar, hay actuaciones de diversa indole:
estaciones que van a requerir exclusivamente la
modernizacion y la renovacion de las escaleras
mecanicas; otras que van a requerir actuaciones en lo
que son los peldafios, las escaleras fijas; otras que
tendran que suponer modificaciones en los falsos
techos, que estan bastante deteriorados y habra que
proceder a su sustitucion, a su eliminacion, etcétera.
Asi, en unos primeros datos de aproximacion que se
podrian dar de cudles serian las estaciones
fundamentales donde se van a acometer estas
operaciones, son: Usera, Pacifico, Diego de Leon,
Avenida de América, Nuevos Ministerios, Manuel
Becerra, Pueblo Nuevo, Cuatro Caminos, entre otras,
basicamente, como se puede ver en la Linea 6, que ya
hace afios que entré en servicio y que necesita un
repaso para ponerla al dia.

Respecto a los ingresos patrimoniales de la
Compaiiia, a los que hacia referencia, que vienen
reflejados en las fichas que estaban entregadas, por un
total de 23.895 millones de pesetas, el dato resultante
es de una operacion que figura, tal como refleja la
obligacion contable que en la Comunidad de Madrid se
exige a las empresas publicas para rellenar estas fichas,
para que SS.SS. puedan interpretarlo de acuerdo a los
parametros habituales de la Administracion para que
sean datos homogéneos con los del resto de las
Consejerias, son correspondientes a las ventas; es
decir, la recaudacion que tiene la Compaiiia por el
servicio que presta, que son 24.747 millones, a la que
hay que restar las compras, que en el proximo ejercicio
ascenderan a 1.335 millones -les recuerdo que era un
8,5 por ciento menor a lo previsto al cierre de este
gjercicio-, arroja un subtotal de 23.411 millones, a los

que hay que sumar los ingresos de gestion, que son,
entre otros, la publicidad y la gestion comercial; los
ingresos financieros, que son 63 millones; los trabajos
para inmovilizado, que suman 509 millones, mas los
ingresos extraordinarios, que suponen otros 50
millones. Esto hace un total de 25.712 millones, a los
que hay que descontar la variacion de capital circulante
por 1.816 millones, arrojando un total -como deciamos
al principio- de 23.895 millones de pesetas.

En cuanto al incremento de demanda previsto,
es el que esta en las estimaciones que nos aporta el
Consorcio Regional de Transportes, que es el
organismo competente para realizar estos estudios y,
por lo tanto, fijar cudles van a ser esas ratios o esos
datos que la Compaiiia Metro va a tener que gestionar
para el ejercicio; supone un incremento en la demanda
de un 8 por ciento, que supone 35 millones de viajeros
mas sobre la prevision de cierre; es decir, pasar de 440
a 475 millones de viajeros.

En lo que hace referencia a la pregunta de cual
era la necesidad de material movil, si necesita el
desglose, se lo facilito, y cuales son las fechas
concretas en las que va a entrar en servicio el material
movil que ya esta siendo recibido, que gran parte de él
ya esta entregado, incluso esta circulando por las lineas
en funcionamiento.

Respecto a la plantilla, hay una prevision, tal
como estan arrojando los datos y los ultimos informes
de la Compaiiia, que, a la vista de como han ido
evolucionando los pactos, el convenio colectivo,
algunas medidas organizativas que se han incorporado,
lo que ha ido haciendo la empresa en los ultimos
ejercicios ha sido adecuar los recursos disponibles a las
necesidades reales, y se han ido produciendo trasvases
de plantillas de unas actividades a otras dentro de la
propia Compaiiia. Si quieren, les puedo dar algunos
datos de como ha evolucionado y como se ha
incrementado la plantilla, incluso habiendo
experimentado una reduccion en los numeros totales de
la plantilla de la Compafiia; como se ha ampliado,
como se ha incrementado el nimero de trabajadores
adscrito a tareas de lo que se denomina en Metro
puestos de presencia; es decir, las personas que estan
prestando un servicio mas directo al usuario, como son
los agentes de taquilla, los jefes de vestibulo, los jefes
de sector, etcétera. Podemos destacar que en el afio 96
sobrepasaba ligeramente los 1.500 trabajadores, y a
esta fecha hay mas de 1.700 en estas tareas. En
mantenimiento e instalaciones ha habido recientemente
también una serie de pactos de productividad que han
permitido que no solamente se pueda seguir
manteniendo el parque disponible, tanto de material
moévil como de instalaciones fijas, sino que incluso las
nuevas unidades que van a seguir entrando como
consecuencia de ese plan de ampliacion, incluso las
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unidades que vayan a ir saliendo de garantia, puedan
ser completamente mantenidas por la misma plantilla
disponible.

En cuanto a lo que hace referencia a
administracion, también ha habido una importante
reduccion de la plantilla, pasando de mas de 700
trabajadores a alguno menos de 600 en este momento.
Yo creo que eso es lo que hara previsiblemente, en
funcién de esa devolucion, que no sea necesaria una
ampliacion -al menos una ampliacion importante- de lo
que sera la plantilla de la Compaiiia, puesto que esta
dimensionada en este momento para poder asumir
absolutamente toda la ampliacion, sin necesidad de
experimentar, en principio, ninguna variacion.

Si hay algin otro dato que S.S. quiera que
pueda ser ampliado, por supuesto, estoy a su entera
disposicion. Nada mas. Gracias, sefior Presidente.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias. Ante
la ausencia de los representantes del Grupo de
Izquierda Unida, tiene la palabra el sefior Ruiz Castillo,
en su segundo turno.

El Sr. RUIZ CASTILLO: Muchas gracias,
sefior Presidente. De manera muy breve, porque
ademas tengo entendido que el Portavoz del Grupo
Parlamentario Socialista de la Comision, el sefior
Pifiedo, quiere hacer también alguna pregunta. Quisiera
que se me aclarara -si no se pudiera, no pasaria nada;
lo aclarariamos en el proximo debate del mes de
diciembre-, en lo referente al tren de Arganda, si de
esos 3.262 millones de pesetas previstos para Renfe,
corporaciones locales y tren de Arganda, existe alguna
partida que vaya expresamente para el enterramiento de
las vias a su paso por Rivas-Vaciamadrid. No lo he
podido encontrar en el presupuesto, y, por lo tanto,
pido su aclaracion, si es que existe alguna partida.

Con respecto a Arpegio, me ha dicho el sefior
Labayen, de manera amable, en qué sitios tienen
previsto la negociacion, con quién se esta hablando ya
a la hora de adquirir nuevo suelo; pero me gustaria
conocer, dentro de los municipios que usted me ha
citado, qué cantidad de suelo es el previsto por Arpegio
en el afio 99.

Por otra parte, el desglose de los ingresos
patrimoniales a mi por lo menos, sefior Labayen, no me
ha quedado claro -probablemente sea un error mio-; si
me pudiera repetir la explicacion a mi cuarta pregunta
sobre el desglose de los ingresos patrimoniales, se lo
agradeceria.

En cuanto al sefior Valverde, del Metro, S.A.,
tal vez sea rizar el rizo o pedirle mas de lo que se puede
aportar en este momento y en esta Comision, pero, si
pudiera ser, me gustaria que me dijera concretamente
qué estaciones son las que se van a remodelar en el afio

98; aparte de las lineas -que ya me ha dicho alguna de
las lineas que se piensan remodelar-, me gustaria que
pudiera concretarme qué estaciones son las previstas.

Respecto al personal, ya sabe usted que tal vez
nosotros tenemos una filosofia absolutamente
diferente, y, por lo tanto, la discusiéon aqui en esta
Comision en este momento también seria inoportuna.
Usted tiene un convenio colectivo firmado con los
representantes sindicales de Metro, y, por lo tanto,
nosotros no vamos a entrar ahi, pero si le anuncio ya
que, evidentemente, desde la optica o desde la filosofia
del Grupo Parlamentario Socialista, del Partido
Socialista, con lo que ustedes tienen previsto, con la
ampliacion que tienen prevista de la red, y con todas
las derivaciones que se van a hacer, y nuevas unidades
que van a entrar o que ya han entrado en servicio,
tengo que decir que el que no se contemple la
incorporacion de nuevo personal, ldogicamente, nos
causa extrafieza; pero, insisto, ése es un problema que
atafie mucho mas a las negociaciones que usted tenga
planteadas con los sindicatos de Metro. Por lo tanto,
nada mas. Intente ver si me puede concretar cuales son
las estaciones que se van a remodelar en el afio 99.
Nada mas, y muchisimas gracias.

El Sr. PINEDO SIMAL: Buenas tardes.
Gracias, sefior Presidente. En primer lugar, pido
disculpas por el retraso. Yo quisiera hacer solamente
una pregunta en relacion a Arpegio. Repasando la
documentacion presupuestaria, he tenido ocasion de
observar que, segun el Plan Econémico Financiero de
Arpegio, en virtud del cual se le hace la encomienda de
gestion de infraestructuras, la Comunidad de Madrid
deberia aportar hasta 1999, hasta el proximo ejercicio,
unos 60.000 millones de pesetas -no tengo aqui los
papeles, pero recuerdo que la cifra esta en ese orden de
magnitud; creo que es un poco mas de 60.000 millones
de pesetas-, pero, segun los Presupuestos Generales de
la Comunidad de Madrid, para los mismos ejercicios se
van a aportar también, aproximadamente, 30.000
millones; es decir, la mitad. Me gustaria saber como
piensan cubrir el desfase entre estas dos cifras, que una
esta en el PAIF de Arpegio y la otra en los
Presupuestos Generales de la Comunidad de Madrid.

Una segunda pregunta, en relacion al
transporte, es si hay prevision de politica tarifaria para
el 99, y si podria avanzar algo sobre dicha politica
tarifaria para 1999. Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Gracias, sefior Pifiedo.
Tiene la palabra el sefior Cobo.

El Sr. COBO VEGA: Gracias, sefior
Presidente. Quiero agradecer, en primer lugar, la
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presencia de los responsables de las empresas publicas
dependientes de la Consejeria de Obras Publicas,
Urbanismo y Transportes, y dar las gracias también por
las contestaciones que estan dando a las diferentes
cuestiones que plantean los Grupos de la oposicion -me
parecen, ademas, temas de calado algunos de ellos-.
Quiero hacer dos o tres comentarios sin animo, como
decia el sefior Ruiz Castillo, de polémica, sobre todo al
hilo de la ultima intervencion del Diputado del Grupo
Socialista, sefior Pifiedo. En los medios de
comunicacion han salido publicadas en varias
ocasiones cuales van a ser las tarifas del afio que viene
que no s¢ si el responsable del Consorcio se puede
equivocar en la respuesta que va a dar y encuentra
usted alguna modificacion, pero es que se ha dado a la
peseta cuanto sube cada uno de los titulos de
transporte.

Oiremos nuevamente su respuesta, pero, como
ha sido anunciado con profusion en los medios de
comunicacion, me quedo con la media de subida, que
es 1,8 por ciento -que es la media del IPC-, que ha sido
valorada positivamente por el responsable politico de
su Grupo Parlamentario. No llega a ser tan buena como
la del Canal de Isabel II, que no sube nada; es decir,
que, teniendo en cuenta la inflacion, baja el precio del
consumo del agua, pero no hay ninguna subida. Eso es
lo que yo sé, y, de todas formas, perdone que me
anticipe a la cuestion.

En cuanto a la siguiente cuestion -que tampoco
voy a contestar, porque para eso estan los
responsables-, efectivamente, debe ser porque no tiene
usted los papeles aqui, pero, si ve la diferencia en el
balance previsto a 31 de diciembre del 98 y a 31 de
diciembre del 99, y divide usted la diferencia de
préstamos a largo plazo, se dara cuenta de donde esta
la cantidad que le falta a usted en estos momentos;
figura aqui, aunque no se lo diga el responsable de la
empresa Arpegio; lo tiene usted aqui. Vera que hay dos
partidas curiosas: una, correspondiente a 31 de
diciembre del 98, de 104.000 millones y otra, prevista
parael 31 de diciembre de 1999, de 145.000 millones.
Si le gusta que conste en el Diario de Sesiones, como
esta en los papeles, tampoco tiene mayor importancia.

En cuanto a lo que decia el sefior Ruiz Castillo
de que cada uno podemos interpretar la politica a
nuestra manera, es verdad que el sefior Valverde ha
sido modesto cuando decia que hay poca variacion
respecto a los puestos de trabajo, pero si figura
concretamente en la pagina 271 de la documentacion
que se nos ha enviado que hay un incremento, que yo
si considero importante, de 123 nuevos puestos de
trabajo a crear, que no seran a lo mejor los 10.000 que
querria el sefior Ruiz Castillo, o que yo también
desearia, pero hay 123 nuevos puestos de trabajo que
yo creo que son una cantidad apreciable en la empresa

Metro. Nada mas; repito mi agradecimiento a los
responsables de las empresas, y, por supuesto, también
las cuestiones -que me parecen cuestiones interesantes
para que conste en el Diario de Sesiones-que se han
planteado por los Grupos de la oposicién. Muchas
gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior
Cobo. Tienen la palabra los sefiores comparecientes.

Comenzamos por el Consorcio Regional de
Transportes.
El Sr. GERENTE DEL CONSORCIO

REGIONAL DE TRANSPORTES (Iturbe Lopez):
Gracias. En primer lugar, el Consorcio de Transportes,
por ley, no tiene ninguna partida destinada a
infraestructuras, y, por lo tanto, obviamente, no existe
ninguna partida destinada a cubrir las vias del tren de
Arganda. En segundo lugar, le pido disculpas al sefior
Ruiz Castillo porque olvidé contestar la pregunta sobre
las tarifas, y el sefior Pifiedo me ha contestado. El dia
30 de octubre se celebr6 una reunion del Consejo de
Administracion del Consorcio de Transportes en el que
se estudiaban las tarifas para el afio 99, que tienen
como media el 1,8 por ciento de incremento.
Naturalmente, esta media es variable, una vez que
termina el afio en cuestién, en funcidon de los
deslizamientos que se hayan producido en los tipos de
billetes -billete sencillo, titulo de diez viajes o abono de
transporte-; como dato anecddtico le diré que en el afio
en que estamos ahora, el 98, la subida de tarifas ha sido
nula por haberse producido un deslizamiento hacia los
titulos mas baratos.

Por tanto, puedo decirle que desde el 30 de
octubre estamos pendientes de su aprobacion por la
Comision de Precios, y el dia 1 de enero se pondran en
vigor los nuevos precios, que han ido publicados en
todos los medios de informacion; pero, si ustedes no
los tienen en su poder, yo me ofrezco inmediatamente
a enviarles el correspondiente impreso. Gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias. Tiene
la palabra el sefior Consejero Delegado de Arpegio.

El Sr. CONSEJERO DELEGADO DE
ARPEGIO (Labayen Latorre): Gracias. Sefior Ruiz
Castillo, se ha presupuestado en principio un préstamo
de unos 3.000 millones para la adquisicion de suelo. El
coste medio de lo que hemos venido comprando se
situa sobre las 800 pesetas metro. Luego yo calculo que
lo que tenemos previsto es una adquisicion entre 3 y 4
millones de metros cuadrados.

En cuanto a la pregunta formulada por el sefior
Pifiedo, tengo el PEF, el Plan Econémico Financiero,
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a la vista y, efectivamente, para el afio 99 da una cifra
de 54.915 millones, de los que una parte, 4.500, esta
asignada al préstamo de 43.000 millones; otra parte,
2.300, a los restantes préstamos, y quedaba por
determinar 47.976 millones. En definitiva, sin
cuantificar el PEF de 31 de julio, la Comunidad de
Madrid aportaria 54.915 millones; esto en el PAIF se
desglosa en: 14.921 millones a aportar por la
Comunidad de Madrid de acuerdo con el Capitulo
Séptimo, ‘“Transferencias de capital”’, y 39.000
millones a endeudamiento a largo plazo bancario de
Arpegio. Esa cantidad suma también 54.
Evidentemente, después de la aprobacion, en su caso,
de los Presupuestos Generales de la Comunidad de
Madrid, tendra que reunirse el Consejo de
Administracion de Arpegio para adecuar el Plan
Econdémico Financiero, el PEF, a la nueva realidad.
Espero haber contestado, si no, me pongo a su
disposicion para cualquier otra aclaracion al respecto;
igualmente le digo al sefior Ruiz Castillo. Muchisimas
gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias. Tiene
la palabra el Gerente del Metro.

El Sr. GERENTE DE METRO DE
MADRID, S.A. (Valverde Bocanegra): Gracias, sefior
Presidente. Creo que habia todavia algunas cuestiones
sobre las que ampliar informacion. En cuanto a lo que
hace referencia a la plantilla, el Portavoz del Grupo
Parlamentario Popular ha precisado algunos de los
datos que venian recogidos en las propias fichas
presupuestarias que se han remitido a través de la
Consejeria de hacienda. En cualquier caso, respecto a
algunas de las inquietudes manifestadas por el
Portavoz del Grupo Parlamentario Socialista, a titulo
de ejemplo y para aclarar, cuando estamos hablando de
la ampliacion de lineas que estan a punto de terminar
de entrar en servicio -ese incremento de 100 nuevas
unidades-, a titulo de ejemplo, como decia antes, uno
de los pactos de productividad que se han alcanzado
como consecuenciadel convenio colectivo permite que
el mismo nimero de conductores que habia antes
asuma, cambiando sistemas de asignacion, cambiando
sistemas de turnos, cambiando formulas de rotacion
que existian anteriormente, toda la ampliacion; es
decir, hacer mas horas reales de conduccion de tren
frente a las que hacian anteriormente. Por lo tanto, no
sera necesario en este caso concreto la ampliacion. No
obstante, estd prevista esa posibilidad de ampliacion de
plantilla.

En cuanto a lo que hace referencia a los datos
concretos de cuales van a ser las estaciones, como le
decia anteriormente, intentado entrar en mas detalle,

precisar que lo que anteriormente se habia hecho en
afios precedentes, que eran los PAIF, los Planes de
Actuacion Inmediata, que habia sido la definicion o el
nombre que se habia empleado para definir unas
actuaciones para rehabilitar, reformar, modernizar y
actualizar las instalaciones de lineas completas, al estar
terminado ese proceso, basicamente todas las lineas ya
estan bastante puestas al dia, y lo que queda a partir de
ahora -por lo menos en los proximos ejercicios- sera
hacer repasos puntuales en muchas estaciones, pero no
seran batidas completas, excepto en algunos casos,
como pueda ser Avenida de América en la que, como
consecuencia del intercambiador que se esta ejecutando
junto a la estacion, habra que hacer muchas
remodelaciones.

En otras estaciones los arreglos, las
remodelaciones, tendran que ser de menor alcance:
sustituir pavimentos, sustituir paramentos, mejorar las
impermeabilizaciones, la sustitucion de escaleras
mecanicas, los pupitres, torniquetes, etcétera.
Principalmente, como decia antes, se trata de
estaciones que estaban situadas en la Linea 6, como
eran las de Usera, Pacifico, Diego de Leon, Avenida de
América, Nuevos Ministerios, Manuel Becerra, Pueblo
Nuevo y Cuatro Caminos.

También hay otra serie de actuaciones que
estan en este momento en marcha y que habra que
continuar durante el proximo afio, que son las de
Carpetana, Usera y Laguna, lo que no quiere decir que
no haya otras muchas estaciones en las que habra que
hacer actuaciones mas puntuales.

Creo que con esto he respondido a todo:
Quizas hay una parte importante de lo que serian las
inversiones para el proximo ejercicio, que es dotar a las
Lineas 4 y 7 de unas nuevas cocheras como
consecuencia de la ampliacion, y que también
tendremos que iniciar en breve su construccion. Nada
mas; gracias, sefior Presidente.

El Sr. PRESIDENTE: Gracias a usted y a
todos los sefiores comparecientes. Tercer punto del
Orden del Dia.

Ruegos y preguntas.
(Algin sefior Diputado desea formular algiin
ruego o alguna pregunta? (Denegaciones.) Muchas

gracias, Sefiorias. Se levanta la sesion.

(Eran las diecisiete horas y cincuenta y seis
minutos.)
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